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Vid Trafikaktiebolaget Jonkoping—Grianna—Odeshégs avveckling genom att
dess verksamhet fran den 1 juli 1955 Gverlates till Statens Jarnvagar, har det
synts styrelsen pa sin plats att till trycket befordra en kort aterblick pa
bolagets arbete och busstrafikens utveckling inom dess ramérken under de nira
35 ar, som forflutit sedan den forsta automobilomnibussen insattes i trafik
inom dessa bygder.

En utforlig historik 6ver verksamheten publicerades i samband med bolagets
25-arsjubileum 1945, och darfor har det inte ansetts nddvandigt att nu ater-
upprepa i denna ldmnade uppgifter. Styrelsen har i stdllet stannat for att i
storsta korthet teckna konturerna av bolagets utveckling samt ldmna en del
siffror och andra uppgifter som kan bidraga till bilden av trafikens omfattning.
Ett storre utrymme har lidmnats &t héndelserna kring busstrafikens forsta
framtrddande i grdnnabygden under 1920-talet, da detta utgor ett kultur-
historiskt betydelsefullt skede i en bygds strdvan att vinna béttre forbindelser
med omvérlden.

Skriften har pa styrelsens uppdrag redigerats av dess ordforande fabrikér

A. E. Bolling och styrelsesuppleanten redaktér Tage Grennfelt.




Styrelsen har ocksd genom denna skrift velat bringa ett varmt tack till
alla, som under gangna ar givit sitt stod at bolaget och dess verksamhet. Detta
tack riktas i forsta hand till den kunniga, plikttrogna och ambitisa personal,

som bolaget haft forménen ha i sin tjdnst och vars

betydelse.
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Nér direktéor Gunnar Lydén avled den 19 september 1953 forlorade inte
bara Trafikaktiebolaget Jonkoping—Grinna—Odeshég sin skicklige ledare och
osviklige chef, utan hela den svenska busstrafiken en av sina frdmsta organisa-

iorer och talesmén.

I Gunnar Lydéns livsgdrning har dnnu en gang aterupprepats berittelsen
om smaldnningen, som fran det enkla fordldrahemmet pa vdgen ut i livet
medférde energi, malmedvetenhet och begadvning, men dartill ocksad formagan
och viljan att utnyttja dessa gavor pa ett fruktbringande sitt, sa att han
inte bara vann personlig framgang utan dven gjorde en betydelsefull sam-
héllsinsats.

Gunnar Lydén var fodd i Skédrstad den 12 oktober 1895. Som 19-aring fick
han anstdllning hos firma Horndahls Bageri i Jonkoping som expeditér och
diar fann Lydén och hans chef Folke Horndahl snart en levande intresse-
gemenskap i vetgirighet och entusiasm fér den nu framtridngande motorismen.
Ar 1919 inkopte Horndahl en Ford-lastbil, vilken férsigs med ldngsgaende
sittsoffor, och gjorde Lydén till stadens forste “busschauffor” for person-
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befordran. Foljande ar inképtes en ny bil, som férsdgs med en hel kaross, och
dirmed var Lydéns uppgift som bussman given. 1921 startade han den forsta
reguljdra busstrafiken inom Jonkoping mellan Klaffbron och Bymarken och
lade ddrmed den forsta grunden till det miljonféretag, som sedan skulle bli
hans stora livsintresse och ett livsverk av bestdende vérde.

Lydén startade senare lokala busslinjer till Stromsholm och Juneholm samt
landslinjer till Bankeryd och Tidaholm, vilka efterhand O6verldts i andra
hander. 1925 knots han som deldgare och snart nog som ensam é&gare till
busslinjen Jonkoping—Grénna, vilken under hans ledning utvecklades till
betydande omfattning. Nar detta foretag 1935 sammanfordes med AB Vitter-
strandens Biltrafik och Trafikaktiebolaget Jonkdping—Grinna—Odeshog bil-
dades blev Lydén det vidgade foretagets verksamme och driftige chef som
genom en helgjuten kraftinsats satte sin personliga stdmpel pa verksamheten
och utvecklingen.

Lydén hade en vid blick for busstrafikens expansionsmojligheter men ocksa
for nédviandigheten av sammanhallning och konsolidering inom branschen.
Detta gjorde att han stéllde sig i spetsen f6r Smalands Omnibussdgareférening
sdsom ordférande under 27 ar och dgnade stort intresse at Sveriges Omnibuss-
dgareforbund, dir han blev vice ordférande. Ofta patog han sig uppgiften
sasom den samlade busstrafikens talesman ‘bide infér myndigheter och vid
avtalsférhandlingar, stddse tillvinnande sig respekt och aktning for sin kun-
nighet och tankeskérpa.

Utmaéirkande drag for Gunnar Lydén var hans skarpa intellekt, hans klarsyn
och 6ppna blick for framtiden. Han var skicklig organisatéor och framstiende
affdrsman. Som arbetsledare var han fordrande men han stidllde stidse méng-
dubbelt stérre krav pa sig sjdlv. Han dgde samtidigt forméga att entusiasmera
sina medarbetare, var man om deras trivsel och ville hos dem skapa fram
arbetsgléddje.

Fastdn stel och kdrv pa ytan sdg Gunnar Lydén girna lingre &n de flesta
och intresserade sig fér minniskorna han moétte i sin garning. Detta resulterade
i en varm omsorg om de anstidllda, men ocksd i ett givmilt sinnelag da han
motte behovande och noédstidllda. Livet igenom var han varmt fistad vid den
bygd, dir han védxt upp, och i hans gidrning som ledare for det stora trafik-
foretaget lyste ofta igenom en strdvan att som en bygdens son tjdna hembygden
och dess befolkning.




Data keing bussteafiken

1919

1920

1021

1022

1025

beslutade Gréanna stadsfullméktige pa forslag av borgméstare G.
Collander uppdraga at sitt kommunikationsutskott att undersdka
mojligheterna for astadkommande av reguljar trafikférbindelse
Grianna—Broétjemark medels automobilomnibuss. Forslaget resulte-
rade i beslut av stadsfullméktige i november 1920 att inkdpa en
automobil for 12.000 kr. for 6ppnande av trafik i stadens egen regi,
ett beslut som dock aldrig blev realiserat.

i december utfardades stiftelseurkund for Aktiebolaget Viatterstran-
dens Biltrafik med dndamal att bedriva regelbunden automobil-
trafik mellan Odeshdg och Brotjemark. Bolaget fick ett aktiekapital
pa 35.600 kr., varav Granna stad tecknade 12.000 kr.

den 1 oktober oppnade Vitterstrandens Biltrafik busslinjen Gréanna
—Odeshég och den 10 december samma &ar linjen Grinna—Brotje-
mark. Samma ar startade Gunnar Lydén sin forsta reguljara buss-
trafik mellan Klaffbron och Bymarken inom Jonkopings stad.

pa varen oOppnade Axel Gustafsson, Jonkoping, direkt busslinje
Jonkoping—Gréanna. Samma ar erholl Ernst Jernell, Huskvarna,
tillstand att trafikera samma linje. Gustafsson overlidt efter ett ar
sin trafik till Gideon Furu, Jonkoping.

overtog Gunnar Lydén och Theodor Johansson, Jonkoping, den av
Furu bedrivna trafiken, vilken kort darefter odelat overgick till
Lydén.




1027

1028

1930

1033

1034

1935

1936

1938

flyttade Vitterstrandens Biltrafik sodra &ndstationen fér sin frafik
fran Brotjemark till Lyckasgard.

overtog Gunnar Lydén den av Ernst Jernell bedrivna trafiken
Jonkoping—Grénna, varigenom direktlinjen mellan de bada sti-
derna helt kom under Lydéns ledning.

erholl Gunnar Lydén tillstand till linjetrafik pa féljande anslutande
strackor: Kullen—Stackerydsvigen—Skirstads kyrka—Svingen
samt Olmstadsvigen—Gunneryd—Olmstadsvigen.

tillkom linjestrickningen Olmstadsvigen—Alboga—Ingeryd—DBrot-
jemark, vilken linje indrogs 1940.

erholl Lydén trafiktillstand a striackan Lyckas—Edeskvarna.

den 1 september nedlades trafiken & jarnvégslinjen Jonkoping—
Gripenberg, vilket foranledde Vitterstrandens Biltrafik att begira
utstrdckning av sin linje fran Lyckasgard till Jonkoping. Efter pa
lansstyrelsens initiativ forda forhandlingar trdffades den 9 augusti
avtal mellan Vitterstrandens Biltrafk och Gunnar Lydén om sam-
manslagning av deras bada foretag. Aktiebolagets namn #ndrades
till Trafikaktiebolaget Jonkdping—Grinna—Odeshég och aktie-
kapitalet 6kades till 90.000 kr. genom att Lydén tecknade aktier med
54.400 kr., motsvarande uppskattade vardet av hans trafikforetag.
Sammanslagningen tradde i kraft den 1 september.

éppnades linjen Gisebo—Bosgard & gamla jarnvagsbanken, vilken
linje anslots till tidigare trafik vaster om Landsjon Edeskvarna—
Lyckas.

férviarvade J.G.O. tillstdnd att likaledes & gamla jarnvagsbanken
Sppna linjetrafik Olmstadsvigen—Bunn—Fo6rnaés.
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overtog J.G.O. busstrafiken & strickorna Jonképing—Tranés,
Jonkoping—Lekeryd—Ryd och Haurida—Bunn. Redan 1922 hade
Albin Plym Oppnat trafik Jonkoping—Svarttorp, vilken aret dar-
efter utokades till Jonkoping—Tranas. Trafiken oOvertogs 1930 av
firma Lydén och Ljungqvist samtidigt som trafiktillstdnd utverka-
des for de bada andra linjerna. Linjen Haurida—Bunn nedlades
efter nagra ar.

inrdttades fast busstation i Grédnna i den av bolaget foregaende ar
inkopta fastigheten Postiljonen 2.

utstricktes linjen Olmstadsvigen—Fornis till Kieryd.

utstracktes linjen Jonkoping—Ryd till Aneby.




Srafilen i siffror

Fordon
19211) ot 2
1925 %) . ssmsmsmrosmamsmimenomenon 3
19342) ot 6
1936 14
1939 16
JOAO o vim s e v s s o oo v 16
1943 %) wssmsmaasmpusssmes com e v s 23
TG94, svism s nns s gs sann s o s oo ane 22
1949  iviwamuwamampnomswsame v, 25
1954 26

1y Vitterstrandens Biltrafik 1 okt.—31 dec.

Resande
1.948
21.530
36.635
166.770
185.299
167.452
220.337
338.554
440.355

452.841

Gods

493 kolli

240.000
310.500
845.265
939.183
1.053.850
1.236.383
1.490.090
1.815.000

1.642.000

kg~

kg
kg
kg
kg
kg
kg
kg

kg

Vagnkm

156.000
426.789
474.210
344.570
389.850
516.412
730.000

760.000

) Avser endast direktlinjen Jénkoping—Grénna, uppgifter betrdffande Vatter-

strandens Biltrafik saknas.

%) Innefattar Tranas-linjen fran 1 okt. 1943.
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Sista veelsamlietsdeet

Nagra siffror fér ar 1954

Antal resande:
med enkla eller returbiljetter 290.231
med parti-, manads- och terminsbiljetter 143.473
i samtrafik med S.J.

Summa resande 452}45

Godstrafiken
enligt fraktmérken 75.556 kollin med berdknad
genomsnittsvikt av 14 kg eller cirka kg 1.057.784
enligt egna fraktkreditlistor 64.042
enligt fraktkreditlistor fran S.J. 325.442
transporter for postverket cirka 195.000

Summa kg 1.642.268

Befordrade tidningsexemplar 743.507
Inkasserade efterkrav: i egen rorelse
i samtrafik med S.J. 137.810: —

Bolagets hela linjendt 223,5 km.

Korda vagnkilometer under aret 760.009 km.
Antal fordon 26.

I bolagets tjanst anstidllda 36.

Trafikinkomster 852.652: —
Utbetalade loner och arvoden 378.480: —
Kostnad for drivmedel

Bussar och material

Garage och lokaler

Fordonsforsdkringar och skatter

Nettovinst

Bolagets understddsstiftelse, behallning 31 december




Styrelsen samlad den 9 juni 1955.
Fr. v. direktor John Roman, trafikchef Eric Johnsson, verkst. dir. fru Greta Lydén,
ordf. fabrikiér A. E. Bolling och kamrer Gerhard Allgulin.
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Dolagets ledning

Verkstillande direktor.

Jarnhandlare C. J. Roman 1921—1931.
Jarnhandlare John Roman 1931—1935.
Direktér Gunnar Lydén (1925—) 1935—1953
Fru Greta Lydén 1953—1955.

Ordforande vid bolagsstimmor.

Folkskollarare Gust. Kellner 1921—1949.
Fabrikér A. E. Bolling 1950—1955.

Ordforande i styrelsen.
Fabrikor A. E. Bolling 1921—1955.

Styrelseledamoter.

Fabrikor A. E. Bolling 1921—1955.
Jarnhandlare C. J. Roman 1921—1931.
Ingenjor W. Graneli 1921—1924.
Godsidgare Oscar Andersson 1921—1937.
Direktér Henning Ekman 1921—1925.
Trafikchef C. Rydén 1925—1953.
Jarnhandlare John Roman 1931—1955.
Trafikchef Ivar Johansson 1934—1935.
Direktdér Gunnar Lydén 1935—1953.
Jarnhandlare Emil Johansson 1937—1944.
Trafikchef Eric Johnsson 1944—1955.
Lantbrukskamrer Gerhard Allgulin 1953—1955.
Fru Greta Lydén 1954—1955.




Styrelsesuppleanter.
Trafikchef P. Kock 1921—1922.
Trafikchef G. Holmquist 1921—1922.
Redaktor Sten Soderling 1921—1929.
Trafikchef I. Andersson 1923—1924.
Trafikchef C. Rydén 1923—1924.
Trafikchef J. E. Fagerberg 1925—1930.
Kopman Lars Sjunnesson 1925—1929.
Jiarnhandlare Emil Johansson 1930—1936.
Jiarnhandlare John Roman 1930.
Bankdirektor Simon Ek16f 1931—1933.
Trafikchef Ivar Johansson 1931—1933.
Trafikchef Carl Karlsson 1934—1937.
Redaktor Tage Grennfelt 1936—1955.
Advokat Eric Orrenius 1937—1955.
Trafikchef Eric Johnsson 1938—1943.
Landsfiskal Eric Holmstedt 1944—1952.
Koépman Carl A. Gustafsson 1953—1955.

Revisorer.

Apotekare O. Alvin 1921—1923.
Folkskolldrare Gust. Kellner 1921—1949.
Bankdirektor G. Aronsson 1924—1930.
Folkskolldarare Carl Hjortsberg 1931—1933.
Bankdirektor Simon Eklof 1934—1955.
Bankdirektor Axel Ekerstam 1950—1955.

Revisorssuppleanter.

Landsfiskal Eric Holmstedt 1921—1934.
Landsfiskal Gust. Engstrom 1921—1927.
Bankdirektéor Simon Eklof 1928—1930.

Bankdirektor C. A. Svenson 1931—1934.
Bankkamrer Axel Ekerstam 1935—1949.
Bankkamrer Sven Johansson 1935—1937.
Kopman Lennart Norstedt 1938—1955.

Direktor Henrik Soderstrom 1950—1955.




17

<

‘1661 1Sa[p1on 113 apvjups Jafjnunf pawr Jouosiad yao Suwupa) s}Frj0qQy1fvd]




18

Medaljorer vid jubileet 1945.
Sittande: Einar Hafstrom, Gustaf Borg, David Johansson.
Stdende: Torsten Nyberg, Gerhard Lydén, Ernst Lydén, Erik Carlsson.
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A bolagets ticinst

Den ndrmaste kontakten mellan trafikbolaget och dess trafikanter uppe-
halles av naturnédvindighet av chaufférer och 6vrig personal. Foretaget har
under alla ar haft glddjen att ha en yrkesskicklig, plikttrogen och intresserad
personal, som varit man om bolagets bidsta men samtidigt sokt pa alla sitt
tillse att trafiken flutit jdmnt och sdkert samt att trafikanternas berittigade
onskemal blivit uppfyllda. Ett flertal av personalen har blivit trotjdnare i
bolagets tjdnst och dro virda sarskild erkénsla och tack for sina betydelsefulla
insatser.

Foéljande personer har mer &n 15 ar varit i trafikbolagets tjdnst:

Trafikforestandare Olle Boiardt.
Chauffor Gustav Borg.

Chauffor Gunnar Carlsson.

Chauffér Lennart Carlsson.

Chauffér Erik Carlsson.

Chauffor K. G. Eriksson (7 1940).
Busstationsférestandare Einar Hafstrom.
Chauffor David Johansson.

Chauffér Ingemar Johansson.

Chauffér Knut Johansson.

Kontrollér Gerhard Lydén (f 1947).
Chauffor Ernst Lydén.
Expeditionsforestandare Torsten Nyberg (¥ 1955;.
Koentorist Ottilia Pettersson.

Chauffor Erik Sandberg.

Chauffor Olof Sjokvist.
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Sudstadens bamp (ic biittee

Jichindelsee

Ej storhet du vunnit, du Braheska stad,
din glans skymtar fram bakom fjdllen.
Du ndstan den minsta i stddernas rad,
kanhdinda du blomstrar mot kvdllen.

Da rullande vagnar pd jdrnvig du fdr
och dngvisslan héres i Grdnna,

ndir taget det kommer och dngbdten gdr
dad far du ditt tackoffer brinna.

Var hdilsad du lyckliga Grdnna.

Denna strof, skriven for 80 ar
sedan av den gamle hantverksmaésta-
ren A. F. Hellstrom under rubriken
"Varmorgon pa Griannaberget”, ma
sta som ett uttryck for griannabornas
strdvan och forhoppningar att genom
moderna trafikmedel knytas fastare
till omlandet och darigenom erhalla
Okade mojligheter for bygdens ut-
veckling.

Angvisslan fran lok har latit vinta
pa sig, och idag ar det vil i stillet
bilmotorernas melodi och signalnor-
nens toner som satt sin préigel pa
bygden och blivit uttryck for dessa
framtidsvyer. Men innan man kom
sa langt fordes en energisk kamp
under flera artionden av energiska
man med Oppen framtidsblick, en
kamp som mangen gang blev resul-

tatlos darfor att staden var liten och
bygdens resurser begriansade.

Innan riksdagen hade fattat sitt
beslut om byggande av Sédra stam-
banan diskuterades livligt ett forslag
om att lata den passera dessa trakier,
men mairkligt nog var det en byg-
dens egen talesman som medverkade
till att detta forslag skrinlades. Sta-
dens egen riksdagsman, J. G. Gran-
lund, bedrev hir en betydande vagn-
fabrik och infor jiarnvigsplanerna
misstdnkte han, att efterfrigan pa
hans vagnar skulle minska direst
transportvigen for lantméinnens pro-
dukter genom jarnvigen skulle fir-
kortas. Han etablerade darfor sam-
arbete med Nissjo-riksdagsmannen
Peter Jonsson i Trasldnda och stodde
dennes stravan att fa jirnvigen sver
Nissjo, vilket som bekant lyckades.

Som ett kuriosum kan ndmnas, att
ndr tagtiderna for Viastra stambanan
Goteborg—Stockholm 1863 annonse-
rades i Grénna Tidning, angavs ti-
derna dir efter Goteborgs horisont.
Samtidigt angavs dock tidsskilina-
den mellan ett flertal stiders tids-
angivelser. Goteborgs tid skilde sig
salunda med 24 minuter fran Stoclk-
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holms tid, 8 minuter fran Jonkopings
tid och — 10 minuter fran Grinna
tid.

OR JAMNT 50 AR SEDAN var

ett nytt jarnvéigsprojekt aktuellti
vara bygder, namligen en strédck-
ning Odeshég—Grinna—Rottle. Den
17 februari 1905 holls i Odeshog ett
sammantride som ansags vara av
stor betydelse och utmynnade i enig-
het om onskvardheten att fa icke
blott den ndmnda strickan till stand
utan att dven taga steget fullt ut och
astadkomma forbindelse vid lamplig
punkt, forslagsvis Brotiemark, med
den vid denna tid tdmligen nya jarn-
viagen Jonkoping—Gripenberg.

Jiarnvigsstrickan Odeshog—Rottle
var redan kostnadsberdknad till 1,3
milj. kr. Stationen i Grénna skulle
t. ex. kosta 25.000 kr., fordelade pa
stationshus, godsmagasin, ekonomi-
hus, plattform, brunn och hemlighus,
det sistndmnda for 500 kr. Jarnvigen
skulle g& uppe péa bergshdjden i
huvudsaklig linje med gamla lands-
vigen Odeshég—Griénna. Inom Grin-
na stad hade man ténkt sig att fram-
draga jarnviagen pa forgardarna ut-
med Brahegatan for att undvika
marklosen.

Hela projektet rann dock ut i san-
den, trots att en affdrsman i Grénna
lovade att inte bara teckna aktier i
foretaget utan ocksd dessutom till
styrelsen betala 3.000 kr. da han fick
hora den forsta jarnvégssignalen
fran Gréannas bordiga filt.

AGRA AR SENARE diskuterades
en transitobana fran Héilsing-
borg 6ver Boras, Jonkoping, Grinna,
Mjoélby och Norrkoping for att sa-
medels forbinda Visterhavet och Os-
tersjon. Aktieteckningen gick emel-
lertid daligt och sérskilt kommuner-
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na i Ostergotland var ganska ljum-
ma, ganska forklarligt dd man dér re-
dan hade jiarnvig Odeshog—Vadsic-
na—Linkoping cch senare fick en
forbindelse Mjolby—Héasthoimen.

1917—1918 diskuterades for sista
gangen pa allvar jarnvagsfragan i
Granna stadsfullmiktige. Da hadz
framkommit ett forslag om jarn-
vigsbygge Boras—Jonkoping—Som-
men, vilket stdllde Grédnna i skym-
undan. Hér ville man dock inte ge
tappt och nir stadsingenjor Hj. Carls-
son i Strangnis erbjod sig att for en
kostnad av 600 kr. verkstdlla under-
sokning av en anslutande linje
Brotjemark — Grénna — Uppgrianna
togs detta forslag upp i stadsfull-
méktige. Efter en motion av A. E.
Bolling beslutade stadsfullméktige
ansla 500 kr. for wutredningen
— att utbetalas forst sedan kon-
cessionen beviljats pa jarnvigen
Beras—Sommen och salunda forut-
sattning fanns for anslutningsbana
till Grianna. I maj 1918 foreldg ut-
redningen om strickan Brotjemark
-—Uppgranna klar och stadsfullmik-
tige beslutade betala densamma,
trots att den stipulerande forutsétt-
ningen icke var for handen.

FTER FORSTA virldskrigets slut

borjade biltrafiken utvecklas och
pa sina hall insatte man storre vag-
nar, s. k. bilomnibussar. i reguljar
trafik, bl. a. i huvudstaden. Borg-
maéstare Gustaf Collander. som allt
sedan han kom till Grdnna 1912
kraftigt arbetat for framijande av
stadens trafikforhallanden. hade 6go-
nen 6ppna for detta nya trafikmedel
och hosten 1919 féreslog han att
stadsfullmiktige skulle uppdraga at
sitt  kommunikationsutskott, som
dittills helt varit inriktat pa jarn-
viagsprojekt, att undersoka mojlig-
heterna for astadkommande av en




reguljar trafikforbindelse Granna—
Odeshog,

Brotjemark, eventuellt

med omnibuss.

l MAJ 1920 var kommunikationsut-

skottet fardigt med sin utredning
och denna gick helt i positiv rikt-
ning. Utskottet foreslog salunda, att
staden skulle inkopa en kombinerad
post-, passagerare- och lastbil av
méarket Chevrolet for en kostnad av
12.000 kr. och insdtta denna i daglig
trafik mellan Grédnna och Brétje-
marks jarnvigsstation med tva dub-
belturer pr dag. Utskottet framholl,
att for en bilforbindelses ordnande
méaste staden trdda emellan bade i
ena och andra avseendet och holl
fore, att samhillet p4 samma gang
det harutinnan fullgoér en plikt mot
sina medlemmar, den icke atager sig
nagot som oOverstiger dess ekonomis-
ka barkraft. Utskottet framlade ock-
sa en driftskalkyl, som visade att
foretaget borde kunna bli ekono-
miskt lonande. Kalkylen upptog f&l-
jande siffror pr dag riaknat:

Utgifter:

En chauffor

15 1 bensin a 90 ore . ...

Gummislitning

Reparation

Olja

Garage och expedition ..

Rénta: 6 %0 a 12.000 ....

Amortering under sju ar

Bilskatt

Forsdkringspremier

Kronor 38:

Inkomster:
Avgift for postbefordran.. 10:
Fem resande a 4 kr.
500 kg gods a 2 kr. ...... 10:

Kronor 40: —

Kemmunikationsutskottets forslag
mottogs inte med nagon storre en-

tusiasm och innan biltrafikprojektet
blev realiserat skulle dess utform-
ning bli avsevart fordndrad. Det var
ocksa skilda intressen och uppfatt-
ningar som gjorde sig géllande och
som man mer eller mindre maste ta
hinsyn till. Dratselkammaren ansag
t. ex. att staden hade jamforelsevis
geda angbatsforbindelser med Jon-
koping, varfor behovet av den nya
trafiken var mindre trangande En
annan grupp med A. E. Bolling somn
framste talesman ansag att stadens
trafikfraga icke lostes enbart med
en bussforbindelse med Brétjemark.
Det var minst lika viktigt ati er-
héalla kontakt norrut till Odeshég,
helst som battrafiken till Vadsten=a
och Hastholmen, som tidigare uppe-
hallits med ett par turer i veckan,
numera upphort. En annan grupp,
som ocksd hade foretrdde i dratsel-
kammaren, ansag bolagets barkraft
trets gjorda berdkningar vara osi-
ker. Man tvivlade ocksa pa mojlig-
heterna att uppehalla busstrafiken
vintertid, och upphérde man med
den nuvarande postbefordran med
héstskjuts kunde Gréanna bli dnnu
mer isolerat &n hittills.

Stadsfullmaktige aterstallde darfor
drendet till kommunikationsutskottet
med begédran om utredning dels ormn
trafik till Odeshog, dels om ordnan-
de av posttransporten vintertid om
busstrafiken maste instidllas. Nar
drendet aterkom till stadsfullmiktige
hade utskottet lyckats anskaffa en
person, som lovat utfora posttrans-
porten vid sadana tillfillen med en
ersdattning av 200 kr. pr ar plus 15
kr. for varje resa fram och ater till
Brotjemark. Huru ofta detta kom-
mer att intrdffa &ar givetvis omdj-
ligt att pa forhand berdkna, men
man maste ldgga marke till att man
vid dessa tillfdllen inbesparar icke
obetydliga utgifter for bensin, gum-
mislitning, olja m. m., skrev utskot-
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Daglig biltrafik :

Brotjemark—Grenna—0deshog. a

— — _— ti

Alla dagar. | Férbindelder.

L:ste turen. Tag frin Odeskog 8.17, ank. till Linkdping 11.59, k
Frin Grenna *) 630 | till Mjslby 1240, till Stockholm 9.1, till S
Till Odeshog 745 Malmo 9.35. te

2l turen: Tag till Odeshog 90, afg. frin Stockholm 8.15, "
Fran Odeshdg — 9.05 |  fran Malmo 102, fran Mjslby 456, fran Lin- %
Till Grenna  10.30 koping 2.34 (silunda alla nattig).

Sudje turen: ﬂ,
Frin Grenna S
Till Brétjemark | - ) w h
— > | Trafiken upptages den | November 1921. | 0

dide turen: l l g
Fran Brotjemark t
Till Grenna J s‘

Tag frin Odeshog 345, ank. till Linképing 7.93,
N till Katrineholm 11.29 (i forbindelse med natt-

g:te turen: tiget Stockholm—Gateborg och Kristiania),
Frin Grenna 2.0 till Stockholm 7.49, till Malmé 7.31 (i forbin-
Till Odeshog — 3.15 ‘ delse med firjan till Sassnitz och hela utlandet).

_—

Gite turen:
Fran Odeshog: . . - o ) )
Helgfria Tisd. Tag till Odeshog 3.57, afg. frin Linkoping 1244,
och Lord. 3.40 frin Stockholm S,
Mind., Ounsd., - )
Torsd., Fred. o. Tag till Odeshog 7.89, frin Linkoping 4.15, fran
Sondagar T Stockholm 8o, fran Malmo 7.45.

—ry

#) O BS.! Forsta turen (6.50) Sin- och Helgdagar gix bilen endast om
resa foregiende dag Letingats till tig 817 frin Odeshdg, dit bilen eljest
dessa dagar afgir frin Grenna kL. 10 f. m.; frin Odeshig alla Son- ock
Helgdagar kl. 12.15 e. m.

Resande med tig frin Stockholm 8.45 géras nppmirksamma i
pi att tigombyte alla sockendagar sker 1 Mjolby vie Fogelsta. —
Sén- och Helgdagar tigombyte i Linkoping.

ORBS.! Smirre il- och fraktgodsférsindelser mottagas i Broderna
Romans jirnhandel, dir upplysningar éfven limnas. Telefon 17.

(&= Bilen stannar vid signal mellan dndstatio=
nerna for upptagande af resande.

Grenna 1 Oktober 1921.

Styrelsen fir A.-B. Vetterstrandens biltraiik.

Grenna Boktryckeri, 1921,

by b bt e A e M e+ N =+ T MO O

—— by e e

Den firsta turlistan, utarbetad av ddvarande byrdassistenten, numera trafik-
chefen Eric Johnsson.

as
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tet. Nagon utstrickning av trafiken
mot Odeshég var utskottet inte in-
tresserat av, utan hade i stédllet sokt
att genom befintliga batféretag fa
till stdnd battrafik till Hastholmen.

Denna gang stdllde sig dréatsel-
kammaren positiv till utskottets for-
slag och med 15 roster mot 3 beslu-
tade stadsfullmédktige den 9 nov. 1920
enligt detsamma inkdpa en omnibuss
och igangsitta trafiken.

Kort forut hade Grianna fatt sin
forsta reguljara biltrafik, genom att
stadens bada trafikbildagare — O. Jo-
hansson och Harry Siebke — den 238
okt. med sina trafikbilar Ooppnat re-
guljdra turer Grinna—Brotjemark
tre dagar i veckan. Avgiften for
strackan var 8 kr. pr person.

GENOM TIDNINGSPRESSEN ha-

de Mellersta Ostergdtlands Jirn-
vigar fatt sin uppmaéarksamhet riktad
pa bussplanerna i Grinna och brev-
ledes kontaktat C. J. Roman angaen-
de trafikférbindelse mellan Grénna
och Odeshég. Detta foranledde hrr
Roman och Bolling att redan dagen
efter stadsfullmiktigebeslutet in-
bjuda képmén, industriidkare m. fl.
till ett sammantrédde for dryftande
av saken. Vid detta var inte vare
sig staden eller jadrnvédgen represen-
terade, varfor négot beslut inte
kunde fattas. Tio dagar senare holls
ett nytt sammantrdde i ndrvaro av
bl. a. trafikchef P. Kock och jarn-
vagskontrollor C. Rydén och resul-
tatet av detta blev, att dessa bada
herrar jamte hrr Gust. Kellner, Ro-
man och Bolling fick i uppdrag att
fora saken vidare.

Nu borjade det bli oroligt inom
ledningen f6r Vista-bolaget, som
uppeholl  battrafiken Granna—Jon-
koping, och vid extra bolagsstimma
tog man upp frdgan om forsaljning
av en av bolagets angare, Motala

Express eller Sodra Vittern. da sty=
relsen ansdg det overflodigt med
tvenne batar sedan Grdnna och
andra orter gatt i forfattning om
oppnande av automobiltrafik. Grin-
na Tidning fann motiveringen for
férsdljning ohallbar — under senare
ar hade aldrig mer #n en bat varit.
insatt i trafik p4 Gridnna, medan den
andra gatt pa Hjo. "Fruktan for mor=
dande konkurrens fran biltrafiken
anse vi vara fullkomligt opakallad.
For ovrigt bor det ju alldeles patag-
ligt ligga i Jonkopings intresse att
om 534 behovs stodja trafik & véara
och Ostgotatrakten. Det vore sanner-
ligen icke for mycket begért. Och
vi kunna ej heller uraktlata fragan:
varfor skulle biltrafik norrut vara
farligare for battrafiken dn den flera
ganger planerade jarnvigstrafiken”.

EN VID SAMMANTRADET 1

Grianna den 20 nov. tillsatta
kommittén handlade raskt. Flera
sammantridden hélls och den 19 dec.
var man fiardig att utfarda stiftelse-
urkund for ”“Aktiebolaget Vatter-
strandens Biltrafik” med #ndamal
att "efter inkop av for andamalet
lédmpliga automobilfordon anordna
regelbunden, yrkesmaéssig automobil-
trafik mellan Grinna stad och Odes-
hogs station & Mellersta Ostergot-
lands Jarnvdgar samt Grinna stad
och Brotjemarks station & Jonkoping
—Gripenbergs jarnvag”.

Farden till kommitténs samman-
trade i Vadstena skildrar Grinna
Tidning pé féljande sitt: "For gcan-
naborna var fiarden av idel angené-
maste slag: med Siebkes goda bil
en timmes fiard till Odeshog, dir-
ifrdn direkt till Vadstena i en av
vederborande till disposition stalld
bildressin. Pa vag till moteslokalen
en liten orientering i det gamla
minnesrika radhuset. Sa samman-
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Gunnar Lydén med sin forsta Grdnna-buss 1925.
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trddet med dess vackra vyer om
trafikledens upptagande och de utta-
lade sympatierna fér Grénna stad.
Omedelbart dérpa under ypperligt
ciceronskap ett visserligen allt for
kort men dock mycket givande be-
sok i den miktiga klosterkyrkan och
sd promenad utefter Vitterstranden
till Hotell Bellevue, diar en finfin
middag under sidrdeles uppmérksamt
virdskap intogs och efterféljdes av
kaffe, stidse med bilfragan som hu-
vudsakligt samtalsdmne. Och hem-
firden med ordinarie aftontaget via
Odeshég, men med samma bil till
Grianna — allt under 10 timmar tack
vare goda kommunikationer.”

Efter forslag av kommittéledamo-
terna beslutade stadsfullmiktige i
januari 1921 upphédva sitt tva ma-
nader tidigare fattade beslut att in-
kopa en automobil for 6ppnande av
egen trafik Granna—Brotiemark och
att i stédllet teckna det anslagna be-
loppet 12.000 kr. som aktier i Vitter-
strandens Biltrafik.

EN 9 APRIL 1921 hoélls konsti-

tuerande bolagsstimma med det
nya bolaget, varvid konstaterades att
aktiekapitalet uppgick till 33.600 kr.
eller 3.600 kr. mer &n det bestdmda
minimibeloppet. Storre aktieteckna-
re var Grinna stad, Mellersta Oster-
gotlands  Jarnvdgar, Jonkoping—
Gripenbergs Jirnvidg och Odeshdgs
kommun. Styrelse utsdgs och planer
for trafiken drogs upp. Tvenne om-
nibussar skulle inképas och man
riknade med att trafiken skulle
komma igédng redan den 1 maj. Det
skulle dock dréja till den 1 oktober
innan sa skedde, och Grédnna Tid-
ning hélsade da trafiken med fol-
jande:

"Liange har det dréjt och manga
svarigheter har mott foretaget, men
vi hoppas detta vara ett gott omen

for framtiden, ty genomgéngna svéa-
righeter giva ju erfarenheter som
kunna och béra komma féretaget till
nytta och gagn. Forvissade som vi
dro pa allménhetens tillfredsstillelse
over trafikens oppnande uttala vi var
forhoppning pa dess framtida ut-
veckling och bestdnd. Heder och tack
&t ménnen som statt i briischen for
densamma.”

Den 10 december samma ar opp-
nades &dven trafiken Gridnna—Brot-
jemark.

Den forsta bussen som anskaffa-
des var av méirket Garford av rela-
tivt modernt snitt med stora foénster
och bekvidm inredning. Den andra,
som insattes pa traden Grinna—
Brotjemark, var en Ford-lastbil med
overbyggnad i enkelt utférande. Den
hade plats for endast 7 personer
samt dessutom godsutrymme. Pa
varje sida fanns endast ett fonster,
varfor den gjorde en nagot dystert
intryck. Nir den dartill fordes av
Viktor Fong lag smeknamnet "Fong-
kédrran” néra till hands.

A HADE GRANNA intligen knu-

tits fastare till ytterviarlden gen-
om det moderna trafikmedel, som
omnibussarna utgjorde, och man
sparade fran alla hall tillfredsstillel-
se och framtidsférhoppningar. Buss-
trafiken var dock négot nytt inte
bara for allmidnheten utan framfér
allt for de herrar, som med entu-
siasm och intresse stillt sig i led-
ningen for foretaget. Problem, stora
och sma, dok efterhand upp. Oftast
blev det jarnvidgarnas representan-
ter i bolagsledningen som med sin
storre erfarenhet fick rada och leda,
och i mangt och mycket sokte man
efterfolja jarnviagarnas férhallan-
den. "Bilen stannar vid signal mel-
lan &dndstationerna foér upptagande
av resande” angavs pa turlistan,

27




Aktiebol. Vetterstrandens Biltrafik.

TURLISTA
6desh6g Grinna—Jonképing 6
via Lycké-gérd

s, ! * A |Helg-| | “Tisd, i T ‘

Dagl Il):n«.:l.‘ Dagl. | i | frin Dagl. | Dagl.| Dagl.
I’/.;»-“"‘/x‘ i v ~ | Tisd. Yeaafs \
S,n.r.; 1150 1620 Avg. Ddeshog . Ank.| 75 f 11 2,! 160 '18 15| |
90 [ 1200, 1720 Ank. Grimma . Avg.| 625 [ 1030|150 1705 l
. Isin o] * A . Sin- 0.,
Dagligen h.e!g.. Dagligen  'lelgd.!
1era's 1 uee ':'I‘x
‘H. ' I)Q()‘ 17%0\‘)0 10 10,.%1 1" 55 2\)()0‘21.401

F 138 |
%lO.:;e) ho (1950, 220

L9042 1891 “21.00 Lyckiasgard . .

TS 3.0/ 19202055
Ank. Jinkiping 0. .

845 1215 1830|200 |

Avg.

Brotiemark—Grinna

Torgturer hpl;_,fx ia onsdagar

| Gan ‘ :\\g. Grimna . . . Ank. i 7_:,11}
| (3 Ank. liriitjem:ul.. Avg. | | Ty,
s Ank. Viveda. . . . Avg. | i
S v Aunk. Jinkiping . . : ;

PFX Enkel biljett Griinna—Jonkoping & kr. 2

giiller diven for aterresa
inom 5 dagar.

Turlista for omnibusstrafiken

Jonkopmg—Granna

Deasntom ) Dessutom
Alla dagar o Sim-och | H&llplavser Alladagar L ";l_—]”, Sén- och |
| helgdagar : ST helgdagar
fim em omicm‘, fm | em Avg. Anl\' fm| em [em  fm!emjem em
8. | 1, mb 104,10, 10.30 i 0.5 ¥ Jonkaping ‘) a0 1L 50 To07T 305 m 5.20 1090
820! 1.3 )."54'25110.% 050 | Huskvarna {‘)'; Lsn T x 45050 100
8.!1:'1'! l"n() 1’144.)|11 51 945 Skitrstad sod. Ssn Lontan Gan 455 llm 9.5
| l Kaxholmen ! |
8.45! 25 ’ﬂ.’)ﬁI{F,S Llas 955 | Lyckas S0 Lin6as oo h. I 5, 92
i Kullen P
. I
Rr.r,i 22075 Ha0 11251010 ' Olmstad v. |8 8a0 1o G ',hl, ! 1, Fan O
| +
| | Stamseryd |
by N 3
HE l 250715520 L1as 1025 1 Reaby S5l ’4,(: 15 6.0 4 a9.
| Ravelsmark 2 ! [
‘! 90" 2,45 T30 585 TLA0/ 10,10 Ank. Griinna Ave.S0 12 30060 54535040 | Q0

Markvadsdagen i Jonkiping och Granna avgar buss kl. 545 fom.
* Rorbindelse med Trands dver Orserum o. Adeldl, se turl. Grinna—"Trands-

Jestillningar av skol- och mllaknpsresm emolttages.

1l platser: Grinna: torget. Frakt- o. ilgods medtages
Huskvarna: N:a Esplanaden. Ohs. godsbefordran med
Jonkdping: jirnvagstorget. lastbil,

Telefon: Jonkdping 2110, 2148, Gunnar Lydén.

1933 dterfanns turlistorna for de bdda konkurrerande foretagen intill varandra i

Grinna Tidning — kanske ett varsel om blivande samarbete.
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men den som ville stiga pa inom
Granna stad maste infinna sig vid
torget. Kortiderna mojliggjorde inte
allt for tédta uppehall, angavs det.
Resande fran Gréanna skulle ocksa
fore avfarden kopa biljett i Romans
Jarnaffar och vid morgonturerna, da
affaren inte var Oppen, fick direk-
torens privatfonster tjinstgéra som
biljettlucka. En framstédllning fran
innehavaren av Hotell Brahe att
bussarna skulle stanna dar for av-
och pastigning beviljades dock av
styrelsen, men tva ledamoter reser-
verade sig mot beslutet. Forslag att
styrelsen skulle ha ratt aka fritt a
bolagets bussar for privata drenden
bordlades ett par ganger innan det
kunde bifallas. Chaufférerna begir-
de 14 dagars semester, vilket nea-
prutades till en vecka. samt fria
handskar, vilket dock avslogs och
kompenserades med en lonehdjning
pa 25 kr. pr ar.

Det drojde dock inte ldnge forran
andra och besvérligare problem triad-
de i forgrunden, i forsta hand kon-
kurrens fran andra foretag. Redan
sommaren 1922 oOpprades en direkt
busslinje Jonkoping—Granna, vilket
kiandes sarskilt forargligt darfor att
férslag om trafikens utstrackning
till Jonkoping varit uppe vid bola-
gets start men detta hade fatt for-
falla, emedan man ansag det otidnlk-
bart att ndgon skulle kunna koéra sa
langt utan avbrott. Samarbetet med
Gripenbergsjirnvigen, som fran bor-
jan ansags ha stora fordelar, visade
sig ocksa binda bolaget pa flera sétt,
bl. a. ifrdga om turlistorna. Morgon-

turen fran Griinna méste t. ex. avga,

redan kl. 6.30 for att na kontakt med
tdget i Brotjemark medan direkt-
bussen avgick fran Grianna kl. 8, en
tid som passade béttre for den som
ville in tili ldnsstaden i afférsdren-
den. 1925 fick bolaget ocksd avbréck
i rorelsen genom att busstrafik opp-

nades Gradnna—Tranas och vid ett
par tillfdllen fick bolaget avvirja
andra konkurrensrisker. Mjolby—
Histholmens jarnvig begidrde salun-
da trafikrédttigheter Héastholmen—
Grianna och hr Karl Karlsson onska-
de 6ppna trafik Odeshog—Duvebo—
Grénna.

OLAGETS EKONOMI blev aldrig

lysande. 1926 och 1927 kunde
man inte avskriva mer &n resp. 372
och 308 kr. pa vagnparken och nir
man 1929 omlade ridkenskaperna och
bokférde inventarierna till deras
verkliga davdrde maste man balan-
sera en trafikforlust for gangna &ar
pa 18.159 kr., vilket innebar att vél
halva aktiekapitalet var forbrukat.
Nagra medel till inkép av nya bus-
sar fanns heller inte, och ett foérsok
till nyteckning av aktier gav mycket
nedslaende resultat. Nya bussar
skaffades pa sa sitt, att dessa in-
koptes av de bada intresserade jarn-
vigsforetagen, vid ett tillfdlle av tre
styrelseledamédter och bolagets an-
stdllda, och sedan uthyrdes till bo-
laget.

EDAN TIDIGT stod det klart for

bolagets ledning, att forutsatt-
ningen fér bolagets fortbestand var
inrdttande av direktforbindelse rmed
Jonkoping och helst bortmandvre-
ring av andra trafikforetag pa denna
linje. Gdng pa gang hade styrelsen
denna tanke uppe och fattade &ven
konkreta beslut, vilka dock aldrig
ledde till resultat. Redan 1923 be-
slutade bolagsstimman att bolaget
skulle soka trafiktillstand Grédnna—
Jonkoping sedan underhandlingar
med Gripenbergsjarnviagen om bétt-
re tagtider strandat. Samma ar sok-
te bolaget med stod av en inlaga
fran Smalands och Blekinge handels-
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Busstyperna under-
gick en avsevird
forindring under de
forsta tio dren, vil-
ket dessa vagnar
frdan 1935 och 1936
vittnar om.

En del av ].G.O:s vagnpark 1945.
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kammare fa bort de privata trafik-
linjerna Grianna—Jonkoping sasom
obehovliga. 1925 beslutades sdka
samarbete med den nye innehava-
ren av direktlinjen, hr Gunnar Ly-
dén, och 1927 forsokte man komma
over den av Ernst Jernell bedrivna
trafiken pa strdckan. Samma ar
nadde man viss framgang i under-
handlingarna med Gripenbergsbha-
nan: busstrafiken utstriacktes till
Lyckasgard och turlistan kunde for-
bittras. Morgonturen avgick fran
Grianna forst kl. 8.55 och redan 10.34
var man framme vid JonkoOpings
Ostra station. Besvidret med ombyie
fran buss till motorvagn i Lyckas-
gard kompenserades genom l#gre
biljettpris. Medan direktlinjen tog 2
kr. for enkel fard och 3:25 for retur-
biljett Granna—Jonkoping, kunde
bolaget erbjuda enkel biljett for 2
kr. med fri aterresa samma dag.

Priskriget mellan de bada foreta-
gen hade redan tidigare inletts i kon-
kurrensen om postbefordran. Avgif-
ten 12 kr. pr dag sjonk redan 1922
till 10 kr. och 1924 6vergick trans-
porten dnda till direktlinjen. Vid det
tillfallet ansag styrelsen det vara ren
vinst att slippa transporten, da dar-
igenom vissa turer kunde dragas in,
men efter nagot ar gjorde man flera
resultatlosa forsok att aterfa posten
som stadig kund.

AMTIDIGT som hard konkurrens

pagick mellan de bada buss-
foretagen, aktualiserades en fra-
ga, dir intressena sammanfoll. And-
punkt for samtliga busslinjer var
Brahegatan mitt fér torget, men ut-
rymmet ddr var begridnsat och sir-
skilt sommartid uppstod svarigheter
fér den oOvriga trafiken. Redan i
mitten av 1920-talet borjade man
darfor diskutera atgédrder av ena el-
ler andra slaget. 1927 motionerade

hr Simon EkIof i stadsfullmalktige
om inflyttning av torgmuren och
och 1932 foreslog hr Ivar Ekvall
dndring av uppfarterna till torget
for att bussarna skulle kunna kira
upp pa& detsamma. Intet blev emel-
lertid atgjort, och det féranledde
magistraten att 1933 komma med ett
radikalt beslut: Andstationer for
busslinjerna skulle flyttas till tullar-
na, for sodergaendebussar till Norr-
tull och for norrgaende till Soder-
tull. Fyra meter breda uppstallnings-
platser skulle ordnas dar genom ut-
nyttjande av park- och foérgérds-
mark. Samtidigt foreskrevs att bus-
sarna fick staanna for pa- och av-
stigning endast pa vissa bestidmda
platser utmed Brahegatan. Tiots
protester fran bade bussidgare, drit-
selkammare och allménheten gick
beslutet i verkstillighet, utom be-
tréaffande iordningsstidllande av upp-
stidllningsplatserna. I stdllet lovade
stadens myndigheter ta upp buss-
stationsfragan till radikal l6sning.
Under de nidrmaste aren diskuterade
man sedan byggande av busstation
dels vid Sjogatan, dels under torget
i samband med flyttning av torgmu-
ren och dels i nuvarande Brahepar-
ken. Det senare alternativet god-
kdndes av stadsfullmiktige, men
stoppades genom att staden icke fick
lana pengar for dess realiserande.

Det skulle droja anda till 1943
innan busstationsfragan blev 16st och
denna gang utan stadens medverkan.
Det var i stillet J.G.O. som tog salken
i egna hinder och inkoOpte fastig-
heten Brahegatan 72, diar samtliga
busslinjer fick sin dndpunkt. Torg-
murens flyttning genomférdes av
staden 1950 utan samband med buss-
trafiken.

SEDAN TRAFIKEN UTSTRACKTS

till Lyckasgard foljde ett par re-
lativt goda ar for bolaget med vi-
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sentligt 6kade inkomster och ett gott
driftsoverskott, 1931 hela 9.247 kr.,
men nagon stabilisering av ekono-
mien innebar det inte. Tanken pa
omldggning av trafiken med direkt-
linje till Jonkoping holls hela tiden
levande och nédr det mot slutet av
1934 stod klart att Gripenbergsba-
nan skulle nedlidggas maste ett av-
goérande steg tagas. 1934 medfdrde
for ovrigt den storsta arsforlusten
for bolaget, hela 11.173 kr. Denna
tacktes dock delvis i rdkenskaperna
genom att vagnparken skrevs upp
fran 33.700 kr. till 40.000 kr. Nar
bokslutet skulle goras foreldg nim-
ligen ett anbud pa detta belopp.

Infér Gripenbergsbanans nedliag-
gande borjade tanken pa en samord-
ning mellan Vitterstrandens Biltra-
fik och den da av Gunnar Lydén
helt dgda direktlinjen Granna—Jon-
koping arbeta sig fram. Hr Lydén
gjorde i borjan av aret ett erbjudan-
de till bolaget att dvertaga dess ro-
relse for 40.000 kr. eller ock sdlja sin
for 150.000 kr. Detta ledde inte till
nagot omedelbart resultat utan sty-
relsen inriktade sig pa att i konkur-
rens med hr Lydén utstriacka sin
trafik till Jonkoping. Forst sedan
ldnsstyrelsen genom landssekretera-
re H. Bergelin direkt ingripit nadde
man fram till den uppgorelse, som
ledde fram till sammanslagning av
de bada foretagen.

ET VAR VAL med blandade
kénslor, som styrelsen for Vit-
terstrandens Biltrafik efter en 13-
arig kamp for att halla bolaget och
trafiken flytande gick med pa att
ldmna ledningen for foretaget ifraga
till konkurrenten, som ocksd under
arens lopp blivit ”storebror” inom
trafiken. Bolaget hade blivit styrel-
sen kart, antecknades det i proto-
kollet. Samtidigt forlitade man sig
pa att sammanslagningen av fore-
tagen skulle bliva till gagn for bada
parter och framfor allt f6r den bygd
som man i forsta hand avsag att
tjdna. Man hade ocksd under arens
lopp haft rika tillfdllen att konsta-
tera, att Gunnar Lydén var ritte
manren pa pesten som ledare far
trafiken. Aren som gatt har visat att
styrelsen bedomde saken riktigt.
1935 kan péa sitt sdtt sdgas utgora
slutet pa bygdens sega kamp at: i
egen regi s6ka ordna sin trafikfraga.
en kamp som under artionden ford-
rat oerhort mycket av personlig in-
sats. De min som tid efter annan
med framtidsblick och handlings-
kraft tagit initiativ i detta syfte &r
varda vart tack, oavsett om deras
insats ledde till praktiskt resultat
eller inte. De mén som fick uppgif-
ten att med seg uthallighet verka for
trafikens uppehallande och utveck-
ling dro varda var honnor.




Hog standard och modernaste snitt har varit utmdirkande for J.G.O:s vagnpark,
som fornyats med 2 a 3 vagnar varje dr. Sista nyférvdrvet 1955.
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Giller fran 10/6—31/8
1955

Jonképing — Granna — Odeshdg Odeshég — Granna — Jénképing

2 Vara, ¢j |Lord. son- Lord. son-
Hallplatser Km Alla dagar rangar |o0elud Hallplatser |Km| Vard. Alla dagar och helgd.
X X X
Jénkdping | 0 | 755/10,15(11,20 (13,30 (15,50| 19,15 | 1645 21,30 Odeshdg .. ¥ 0 8,00| 10,45 | 13,25 15,55 18,45
Huskvarn 6.5/ 8,10(10,27 | 11,35 1345 |16.05| 19,28 | 16.58 21,43 Skrideberg || 7.5 8,11 10,56 | 13.36| 16 06 18.56
12,5/ 8,17 (10,36 | 11,42 | 13,52|16,15| 19,37 | 17,08 21,52 Stava . 12,6 8,18| 11,03 | 13.43| 16,13 19,03
16,0| 8,24|10,45|11,48 (14,00 16.23 1944 | 17,15 21,59 Uppgrénna 224 8,33| 11,18 | 13,58 16,28 19,18
lyckas 195/ 8,29(10.50| 11,52 |14,05|16.28|19,49 | 17,20 22,04 Grénna busst. [|264 840| 11,25 | 1405| 16.35 19,25
Svingen 20.3| 8,32|10.52| 11,53 |14.07 | 16.30 | 19,51 17,22 22,07 X
Kullen 0| 8.36(10,56| 11,56 |14,10(16,34 19,55 | 17.34 22,12 Grénna busst. 540 | 7,00 843 11,55 | 14,10 17,20 | 19,40
Olmstadvigen |[253| 8,41 (11.00(12,00|14.15(16,38 19,59 | 17.38 2217 Galgen . 11293 545 | — | 8491202 | — | 17,27 | 19,49
Stamseryd 290/ 8.45|11,05| 12,04 | 14.20 | 16,43 | 20,04 | 17.42 2220 Gyllene — | 7.10| 851| 12.05 | 14,20 17,30 | 19.53
Reaby . [|31,0] 848 (11,10|12.08 | 14.25| 16,48 [20.09 | 17,46 22,24 Reaby 333 — | 7,14 855| 12,09 | 14.23| 17.34 | 19,57
Gyllene Uttern 851 (11,14 12,02 1 14.28 | 16,52 | 20,13 — — Stamseryd 35,3| 5,55 | 7,19| 859 | 12,13 | 1427 17,39 | 20.01
Galgen _____||35.0| 854|11,16|12.14 14,30 | 16.54 20,15 = 22,30 Olmstadvigen ||39.0] 600 | 7,24| 9,03 12,17 | 14,31 | 17,45 | 20,06
Grénna busst. 37.9| 9,05(11,281225| 14,40 17.05|20.25 | 18,05 22,40 Kullen 413| 6.05 | 7,29| 9,07 | 12,21 | 1434 | 1749 | 20,10
Sviénge 440 6,15 | 7,33| 911 | 1225 | 14,38 | 1753 | 20,15
Grénna busst. 9.13 12,30 | 14,50 17.20 20,30 Lyckas 448| 6,17 | 7,35| 9,13 | 12,27 | 14,40 17.55 | 20,18
Uppgrénna 9,18 1235 14,55 17,25 20.35 Kaxholmen |1483| 622 | 7.40| 9,18 | 12,32 | 14,45 | 18,01 | 20,24
Stava ... 7| 933 12,50 | 15.10 | 17,40 20,48 Gisebo . |1518| 630 | 7.47| 9.25| 12.39 | 14,52| 18.09 | 20,32
Skrideberg J 56.8/ 9,43 12,59 | 15,20 ‘ 17,50 20,55 Huskvarna ||578| 6,40 | 755| 935| 1247 | 1500 18,19 | 20,41
Odeshégq 64,3| 9,57 13,12 15.33 | 18,00 21,10 Jénképing v/ 64,3 6,55 | 8.10| 9,50| 13,05 | 15.15| 18,35 | 20,57
x) Denna tur gar over Siringe— Skirstad kyrka. x) Denna tur passerar Siringe—Skirstad kyrka
,n/ . xx) Denna tur passerar ej hallplatsen vid Linnégatan i Huskvarna
Jonkoping - Olmstadvagen -Bunn - Kieryd Jénkéoing - Vistakulle . Edesk Skirstad N
Alla dagar ‘ Son- o. helgd. 1Km.! Hallplatser Alla dagar |Vardt :‘lff'u:’," onKopIng iSlaxule askvarna arsa .
1045 15.50| 7.55 | 2130 | 0| § Jonkoping Al 9.40 13,05 18.35| 20,57 Vard. Lord’ Sén- o. helgd. |Km.| Hallplatser Vard. lLord.'Son o, helgd.
10,27 | 16.05| 8,10 | 2143 | 6.5 Huskvarna 9,26/ 12,47/ 18,19 20,41 || 9.30{17,05/13,30 9.45| 11,20{ 1845/ 0 \l]énk&pinq 8,25| 18,35/ 15,10| 15,10 | 20,15
10.36 | 16,15| 8,17 | 21,562 | 125 Gisebo 9.16/ 12,39/ 18.09| 20.32 || 9.42(17,18/13,45| 10,00| 11,35/ 18,55 7 Huskvarna 8,10 18,19| 14,55 14.55| 20,03
10,45|16,23| 824 | 21.59 | 16,0 Kaxholmen 9,06| 12,32| 18,01| 20.24 || 9,50(17,25(13,52| 10,08 11,42 19,05| 12,5| | Gisebo ___ ||8,00( 18,08| 14,45/ 14,45 19,53
10,50 [ 16,28 | 8,29 | 22,04 | 195 Lyckas 9.00{ 12,27/ 17,55| 20,18 || 9,55(17,28(13,57| 10,15/ 11,48| 19,10 — || Vistakulle 7.53| 18,01| 14,38| 14,38 | 19,46
11,00(16,38| 8,41 | 22,17 | 253 Olmstadv. 8,50/12,17,17,43| 20,06 || 9,58/17,30/14,00| 10,18/ 11,51| 19,13| — || Bosgard . 7,50( 17,58 14,35( 14,35 | 19,43
11.03 (16,41 | 8,44 | 22,20 | 264 Brétjemark 8,45( 12,13 — | 20,01 {|10.06/17,38|14 08| 10,26| 11,59( 19,18| 18,0 | Edeskvarna 7,40|17,50f — (14,28( 19,33
= — —_ — Ingerydsv. — — — — (|/10,10{17,42(14,12/ 10,30/ 12,03| 19,24| — ||Sandvik || 7.,36| 17,44 — |14,23| 19,27
11,14]16,50| 853 | 2230 | 319 Bunn 8,35/ 1203/ 17.30| 1943 (|10 13 14,15 10,33( 12,06 — || Séby 7.30 — | 14,18
11,20 16,55 | 8,58 33,7 Férnks 8,25(11,58/17,25| 19,43 [(10,17 14.20( 10,37| 12,10 224||Lyexas . |17.27 14,25 14,13
35,0 Dunarpsv. —| —| —| — |00 10,40 | 23,5/ySkarstad N. §|7,25
11,32 17,06 | 9,09 384 St. Hultrum 8.19| 11,46/ 17.15| 19,33
11,35 17,10| 9,13 399| Y Kieryd 88,15/ 11.40/17,12| 1930




ankoning . iri Upplysningar lamnas pr teleton
Jonkaping -Stackerydsy.- Siringe - Gunnery Jeevcmnew e et
Torsd. i6rd. s6n Hallplatser Torsd. 16rd. sén-| Huskvarna: Georg Lindstrom 30393.
och helgdagar och helgdagar | Qrdnna: Busstation 292
Odeshog: Jarnvigsstation 30.
7,55 | 1550 |¥ Jsnksping A| 1023 | 18,35 | Tranis: Busstation 2068
{ 8,10 | 16,05 Huskvarna 10,08 | 18,19 Siringe: |-G -O:s garage 53052.
8,17 16.15 Gisebo 10,00 | 18,09 Svartorp: Handl. Gustaf )ohansson 15.

8,32 16,30 Svéngen 9,45 | 1753 Vireda: Handlanden Alzen.

8,35 16,33 Skarstad K. 9,42 | 17,48 Bunn: Handlanden A. Blomkvist 54037,

’ — — Stackerydsv — — Aneby Chauffor Karlsson 205
842 | 16.40 Siringe 933 | 1739 | Gods- & Paketvagn frin Granna helg-
| 8,50 | 16,52 Brétjemark 9,20 | 17,26 | fiia vard. ej I6rd. 8,40 ank. [6nkoping 10,00
8,53 16,54 Ulmstady.

— 1 17,28 | Lrd. fr Grinna 5,40 ank. J6nkoping 7,00
\ 856 | 16,57 v Olmstad K:» 915 | 17.20 Fran |6nkoping helgfr. vard. 14,00
| 9,04 | 17.05 Gunneryd B| 9051 17,10 ank. Grinna 16,30.
| J6nkdping— Vireda—Tranas
Galler fran 10 juni till 31 aug. 1956

| Alla dagar Vard. e‘,’,’gf&. 5,;’;}23; Km| Hallplatser Vard. Alla dagar S,fe'};s:
‘ X XX XX
8,10 | 12,45| 1535(5,40( 16,45/ 19,15/ 0 |W)8nksping A[7.00( 7,50({10,05 14,05 18.05 | 21,15
8,23 | 12,58 | 15.50|5,50| 17,00 19.30| 6,5/ | Huskvarna 6,45| 7,38 9,53 |13,50( 17,52 | 21,00
— — - | - — | — [10.7||Hakarpsv. - - - =] = —
8.45|1320| 16,12 — | 17,22/ 19.50{17,2| | Lekeryd 6.24 | 7,18| 9,30 |13,28| 17,30 | 20,40
8,52 |13.28| 16.20| — | 17,30/ 19,57|22,6| | Svartorp 6,19 7,10| 9,21 [13,20| 17.22 | 20.32
— — — |6.15] 17.35| — » smedja||615| 705 — | — | — —
9,07 | 13,43 | 16,35 20.12{32.4| | Haurida 9,06 (13,05| 17,05 | 20,17
9,19 | 1400 | 16,50 20,25|40.9| [ Vireda 8,50 {12,50 16,55 | 20,04
927 | 14,10| 17,00 20,30{46,8| | Hullaryd 8.41|12.42(16.44 | 19,53
| 9.32 | 14,14 | 17,04 20,33|49,9| | Frinnarydsv. 837 (12,37 16,38 | 19,50
9,42 | 1419 | 17,14 20,43|56,2| | Linderas- 8,27 112,28/ 16,29 | 19,40
9,50 | 14,25 | 17,20 20,50/60,3| | Gripenb. st. 8,20 (12,22| 16,23 | 19,34
955 (1430| 17,25 20.55 Gripenb. H. 8,15 (12,17 16,17 | 19,30
9,58 [ 14,33 | 17.28 20.58/65,3| | Skbydal 8.12(12,14] 16,14 | 19,27
10,12 | 1447 | 17,45 21,13|725|¥ Tranas [ ] 8,00 {12,00{ 16,00 | 19.15
X Onsdagar passerar denna tur Junex i Huskvarna kl. 13,00 dock ej under semestertiden

vid Junex.
xx  Turen indrages under semestertiden vid industrierna i Huskvzrna.

|
|
| Jinkping - Lekeryd - Jarsnds K, - Ryd -Aneby  §ir "ioss® ™ "

Soén- o. 5 Alla Son-
All o A
a vard Gl Km Hallplatser dapr Vard o Hieligdl
8,10|1535 | 945| 1915 | 0 ¥ J)énképing A 9,20 | 15,30 18,05/ 21,15
8,23| 15,50 | 10,00 | 19.30 | 6.5 Huskvarna 9,05 | 15,16|17,52| 21,00
—_ — — — 1107 Hakarpsvigen . — — o
8,45(16,12 | 10,22 | 19,50 | 17,2 Lekeryd 8.40 | 14,55|17.30( 20,40
854 |16,22 | 10,31 | 19,58 | 24,6 Renstorp 8,32 | 14,45(17,20| 20,30
8,58 16,27 | 10,35| 20,02 | 266 Jirsnias kyrka 8.28 | 14,41 |17,16| 20,26
9,03|16,32 | 1040 20,06 | 29,7 Svenstorp 8,24 | 1437 |17,12| 20,21
| 908|16,37 | 10,45| 20,12 | 33.0 Broholm 8,19 | 14,30 (17,07| 20,15
9,14|16,42 | 1050 20,17 |35.2 8.14 | 14,25|17,02| 20,10
9,23|16,50 | 10,58 | 20.25 | 40,7 8,07 | 1417 (16,54
9,29 (1657 | 11.05| 20,31 |437 Bolerum _ 803 | 14,10 16,48
‘ 934(17,02 | 11,10 | 20,36 | 454 Bjorka 7,58 | 1405|1644
939(17,07 | 11,15 20,41 | 483 Bilaryd . 7,53 | 1400(16,39
! 950|17,17 | 11,25 20,50 | 54,5 Y Aneby ... n 7,45 | 13,50 (16,30

J.G.O:s turlista 1955 upptog ett 40-tal dagliga turer med en viglingd av ndrmare
| 190 mil. Genom regelbundet forekommande dubbleringar blev den dagliga kir-
J strickan betydligt lingre.




GRENNA NYA TIDNING
den 20/11 1920

Fran stadsfullmiktiges
sammantriide i gir afton hin-
na vi i detta nummer endast med:
dela, att den linge ventilerade fra-
gan om

ordin. biltralik Grenna—Brot-
jemark fick sin losning under dfver
raskande stor anslutning.

1 ofverliiggningen uttalade sig for
biltrafiken hrr borgmiistaren Collan-
der, Bolling, Nordstrom, EKIut,
Lindstedt och Sdtderling samt (ru
Bergin.

Mot densamma uttalade sig brr Jo
hansson och Carlsson.

Vid votering beslots m~~
mot 3 att stiilla 12,000
nikationsutskottets 1
inktp af en kombiner.
lastautomobil.  Trafike
den 1 april.

Sin siirskilda glitdje
tet uttalade hrr borgm
lander och Nordstrom.

Biltrafik Ode
Grenna dryftas i
lan stadsfullmitktige, affi
industriidkare samt trafik
Kock, hvilken kI 5 hitli
Link&ping.
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Grinna firar
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Grénnalinjens nuvarande stora "vaggon”.

7ot, som har utveck- under forra 4ret uppgick till cirka
g, si 4r det vil det{50,000.

ots e o repr. av bussarna. ‘Vi frdga hr Lydén i en blixtinter-,
o apuier B0 pesth 1 dew bida ovanstiende |[vju, om han anser, att utvecklingen |
= ,»,\\a\ 3 \,0\:%‘\,“\5 eat z\tﬂgm(’::“ sigen, o. 4nd4 dr |av bussarnas storlek och komfort
| “Be\ﬁe?c\\ we £ uie Tl ow b utvecklingsskede | natt sin kulmen.
rodom pter OF c:_::."a“ dess® - 500‘{\“ - mellan skapan- —Sikert inte, blir svaret.
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pi kann de senaste tva dygnen,
och da dirtill kommer natr ~~
som _stiltie »*-

~«ua 0Ch srak-

Siirskilt angendim och lugn sthll
ning intager numera Grenna i detta
fall genom sin ypperliga biltrafik,
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SMALANDS Al,L]‘SH:}NDA
den 14/12 1935

-
q

Busslinjernas fusion -
nu fullbordat faktum.

En seger for det privata initiativet, sager
nya bolagets chef, direktér G. Lydén.

En betydelsefull trafikfraga, som
pA det narmaste beror trafikanter-
na, har i dagarna fatt sin losning
Det dr sammanslagningen av de
bada hittills konkurrerande omni-
bussforetagen A.-B. Vitterstran-
dens biltrafik och Lydéns buss-
station till ett nytt bolag Trafik-
aktiebolaget Jonkoping--Granna-
Odeshég. Smalands Allehand
med anledning harav satt
bindelse med chefen *
bolaget, direkta~
som for ov~
femt- '

~NGE‘\'
'T\D‘\" {
FTONT  gus ‘
* den 12/8 1k "1
_ ring moderbolagets

stiftelseurkund. daterad
den 19 december 1920,
har pa dessa sidor grup-
perats en del tidnings-
klipp fran forr och nu.

Dessa pressglimtar be-

AA™ . . & A
wne ' lysa i sin man J. G. O:s
A
et/ '
A utvecklingshistoria med
abbl .. . 30 |
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