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INLEDNING P

Du, vandrare pa végen,
drdj i steget,

lyssna till séllsamma ting. -
Hor hur det viskar;

i kurvor, i backkron,

frén susande vindar

i tradjattars kronor.

Hor - det berittas,

om framfamna dagar,

om tider som ldngesedan flytt.

Drdj pé din vandring,

ge tid till att lyssna

till sanning och ségen,

om urgamla végar

dér forfadren gatt.

-

Ur "En gammal landsvag berittar”
Ivan Bratt, 1989 Linkdping

Vidgen genom landskapet har i alla tider utgjort bygdens nerv och puls. P4 vigen mots
alla, bade traktens folk och langvéga resendrer som bara dker forbi. Vigen ar bygdens
ansikte utat. Den har under sekler sett landskapet forandras, sett folk komma och ga.
Den kanske har sett torpare traska fram i gruset trotta efter fullgjorda dagsverken, eller
bybarnens bara fotter i det soliga vigdammet pa vdg hem frén skolan. Den har sikert
skadat tysta och ensamma l&ngvaga vandrare, eller bonder med hést och vagn med jarn-
skodda hjul pa vég till kalaset i grannsocknen eller till kyrkan. Och vagen minns siakert
uppstindelsen ndr den forsta bilen kom kdrande. Tanken svindlar.

De ménniskor som pa olika satt danat och skapat denna bygd ar borta sedan lénge och
frammande for oss. Men vigen har vi i alla fall gemensamt.

Végen skulle kunna 16sa manga frigor 4t oss om den bara kunde tala. For min del skulle
jag da onska en pratstund med vdgarna i Hélaveden. De skulle kunna berétta for mig hur
de utvecklats fram till idag. Det skulle vara till stor hjdlp. Nu 4r ju detta inte moéjligt, sa
jag far soka information i de tryckta kdllorna som finns istillet. Nog vore det basta om
det gick att anvédnda sig av bada alternativen. Och framforallt mest fordelaktigt.



1.1.

1.2.

1.3.

Syfte och fragestillningar -

Avsikten med min uppsats ar att beskriva och analysera hur vigarna paverkats och

utvecklats p.g.a. qss, alltsd av samhillet och vilka faktorer som spelat roll for
detsamma. -

Jag har valt att nirma mig detta mne genom att sdka svar pa foljande frigor:

- Hur har vignitet utvecklats under den studerade perioden? Vilka skétte vigarna?
- Varfor forstatligades vigarna och hur gick det till?

- Vari ligger skillnaden mellan allménna och enskilda vigar? Skdts de olika?

- Hur har vagnétet och vdgarnas strickningar i Halaveden dndrats under tidens
ging? Speciellt Vistra Halavedsvagen.

Syftet med uppsatsen ar ocksé att bidra med information till Lanstyrelsens ”Projekt
Halavedsbygden”.

Avgrinsning

Undersokningen uppehéller sig i sydvéstra Ostergdtland, nirmare bestimt i Odeshog
och Stora Aby socknar, d.v.s. omré&det dir Hilaveden finns i den sddra delen.
Tidsperioden som undersdks dr 1870-talet till 1990-talet, men fOr att ge en bra
bakgrundsbild har jag valt att berdra en mer omfattande tidsperiod for att battre
forstd utvecklingen av det allminna vagnitet.

I Odeshogs socken lings Vittern gar E4:an. Den kommer jag inte berdra i min
uppsats da en sidan héller pa att skrivas om denna vdg . Jag kommer heller inte att
dgna mig 4t vagutveckling i och omkring titort. '

Kiillor och metod

Det finns ménga killor att tillgd di det géller vagar. Mestadels &r det resehandbocker
som tipsar om véagar med vacker omgivning att fardas pa. Det 4r just inte den slags
litteratur som jag behdver. De bocker som dndé har handlat om vagsystemet och dess
utveckling har i de flesta fall behandlat Skane och Varmland, eller ur ett mer allmént
perspektiv. Det dr de sistndmnda bdckerna jag har anvéint mig av. Dessa har gett lik-
vardig information varfor jag inte betvivlar att dess innehall ar riktigt. Jag har aven
anvint mig av Viglagen och protokollbocker pd Landsarkivet.



1.4.

~

De killor som rdr tvd av undersokningens viktigaste vigstrickningar, Vistra
Halavedsvigen och ”Sveriges vackraste landsvag”, har daremot gett mig olik
information. Det har varit svart att tolka vilken av vdgarna som egentligen avsetts.
Detta giller framst tiden innan 1850-talet d& den sddra delen av Vistra Hélavedsviagen
annu inte flyttaf§ ned mot Vitternstranden.

I min undersdkning har jag ocksé varit hinvisad till kartmaterial. Framst har jag anvant
mig av hiradskartan frdn 1870-talet och det kartblad fran 1983, horande till boken
»Natur och Kultur, miljder i Ostergétland” utgiven av Lansstyrelsen i Ostergétland.
Min arbetsmetod blir séledes en jimforande kartanalys och arkiv- och litteraturstudier.

Forskningsléige

En heltickande vaghistorik for Sverige saknas. Det finns dock en del vardefulla bidrag
rorande olika landskap. For Ostergétlands del vill jag nimna Bengt Cnattingius och
hans ”Bidrag till dstgdtavagarnas historia”. Detta ar inte den enda boken i hans
forfattarskap som finns att tiligd inom dmnet men den mest tillfredsstillande. Den ar
visserligen fran 1929 men ger anda en bra bakgrund.

Under senare tid har Vagverket engagerat sig i att ge ut bocker inom omradet. ”Vigen i
kulturlandskapet” fran 1994 och ” Viagar - datid, nutid, framtid” utgiven 1991 &r bada
utgivna av Vagverket. Den forsgpndmnda behandlar vara sma grusvédgar och deras
bevarande, den senare stricker sig dver flera omraden och tidsperioder.

I serien SNA, Sveriges Nationalatlas, finns ett band som behandlar infrastrukturen i
Sverige. Bandet heter "Infrastrukturen - forvaltning, kommunikationer, energi” och ger
en samlad bild av Sveriges infrastruktur och betonar hur beroende ett land ar av
fungerande kommunikationsleder.

Manga av framstillningarna inom omradet ar inte strikt vetenskapliga, det vill siga de
dr oftast rent deskriptiva, séllan problemformulerande eller analyserande.

Jag har varken sttt pa bok eller uppsats som pa négot sdtt behandlar vagsystemets
utveckling i Hélaveden. Dédremot finns, som tidigare namnts, resehandbdcker som
behandlar omradet. Dock inte vagarnas utveckling.



2.  VAGNATETS GENERELLA UTVECKLING
2.1. Historisk bakgrund

Nir denforsta vigeﬁ?e]ler stigen trampades upp i vért land vet vi inte. Men pa
manga hall finns ldmningar efter férhistoriska védgar. Nagra av dem &r dnnu

trafikerade, andra bara fragment i den natur som sakta atererévrar vad vagbrytarna i
gangen tid tog ifran den.

Det dldre vagnitet bestod av ett flertal slingrande gang- och ridstigar som varken var
brutna, grusade eller byggda. De férband forst och frimst gérdens dgor och sedan de
ndrmast liggande girdarna. Vigen anpassades till landskapet och fick pa s vis en
speciell karaktir. Det var noga med att inte ta dker, dng och hage i ansprak. I stillet
gjordes stora vagkrokar som ledde forbi indgorna och andra hinder sa som stora
stenar. Vagbredden gick tillbaka pa regler som gallde i de medeltida
landskapslagarna. En allmén vdg skulle vara 10 alnar bred (6 meter) och vig till
ting, kyrka, kvam eller annan mindre vag 6 alnar (3,6 meter). I lagen nimns ocksa
att fagata skulle vara 3 mitstinger (ca 1,8 meter).!

Genom landskapet gick under medeltiden Eriksgatan. Eriksgatan - bara ordet
associerar till lysande f6ljen med stitliga ryttare och granna vagnar. Den urgamla
seden nir en nyvald kung tog sitt land och folk i besittning och mottog undersatarnas
trohetsed sitter dn i dag*fantasin i rorelse. ,

Kungen red in i Ostergdtland frin Sédermanland vid Svintuna (Krokek) pa

Kolmarden, och vid en punkt mittskogs i Halaveden skedde véxling mellan &stgotar
och smélinningar.?

"Dir skola dstgdtarna mota honom

med sin gisslan och folja honom

genom sitt land till mitt p& skogen

Holaved. Dir skola smalanning-

arna m6ta honom” (Upplandslagen)

En allmén uppryckning av vignétet sker under Gustav Vasas tid och under
Stormaktstiden. Dessa vagforbattringar igdngsattes troligen till stor del av militira
skil. 1559 fixerades s kallade "ritte landsvigar” och bade Vistra och Ostra _
Hilavagen var med bland dessa. En intensiv vagrdjning foljde for att gbra de gamla
ridstigarna till vagnsvégar.

Under Gustav Adolfs tid borjade stora vagforbattringar ta fart. Kungen hade
namligen under sina resor uppméarksammat att vigarna var "tranga och steniga. De
liknade mera gangstigar an allminna landsvdgar”. Kungen foreskrev att stenar ska
avlagsnas, hal fyllas och grunden forbittras.’

! Vagverket. Vagen i kulturlandskapet. 1994. s. 8.

2 Lansstyrelsen i Ostergotland. Natur och kultur. Miljoer i Ostergétiand. Linkoping 1983. s. 181.
3 Vagverket. Vagen i kulturlandskapet. 1994.s. 8.
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Det medeltida vagndtet utgjorde stommen i vignatet dnda fram till bilismens
genombrott pd 1920-talet. Vdgarna forbattrades visserligen men de gamla
ridstigarnas dragningar - pd hdjder, backe upp och ner med tvdra svangar forbi
naturhinder - férblev i stort sett ordrda.

Vigbyggandet bestod £ill en borjan endast av bortréjande av skog och méjligen
stenar. Trots att 1734 ars lag foreskriver ett omfattande vagarbete forblev storre
delen av landets vigar endast enkla stigar mest anvanda av ridande och giende. For
all annan trafik var dessa oméjliga att ta sig fram p4.*

1800-talets standardforbéttring

Under 1800-talet skedde betydande fordndringar av vagarnas standard. Den
begynnande industrialiseringen krdvde béttre vagar. Byggandet karaktdriseras nu av
att det da inte togs lika stor hénsyn till landskap och topografi i samma utstrackning
som gjorts tidigare. Framst inriktades vigbyggandet pa att rita ut och leda védgarna
forbi besvarliga backar och andra hinder. Dessa anldggningar rorde i regel ganska
korta strickor p& mindre dn en mil. I begrinsad omfattning borjades det ocksé under
1860-talet att 1aggas makadam pd vagbanan - d.v.s. ett lager med krossad sten.
Ungefdr samtidigt, 1864, utfdrdades en kunglig férordning som stadgade om
borttagandet av grindar pi alla vigar for att underlitta resandet.’ Trots detta fanns de
i vissa omraden kvar pa allménna véigar langt in pd 1920-1930-talen. Till exempel
sparrades vigen @deshdg-Grinna (Vistra Halavedsvigen) av grindar i bérjan av
1900-talet. Vid Bla port strax norr om lansgrinsen fanns en grind.® I de fatal fall

nyanldggning av vag forekom var det i huvudsak glesbygder som forbands med det
allmanna vagnatet.

1900-talet och bilismen

Med bilen, som kom pa 1910-talet, blev de gropiga och krokiga hastvdgarna
otidsenliga. Bilen behévde bredare, rakare och inte minst jamna vagar med héllbart
underlag for att komma till sin ratt. Men anpassningen tog tid och dnnu pa 1920-talet
kravdes exempelvis tillstdnd fran varje vagdistrikt som den bilfarande skulle korsa.
P4 30-talet borjade dock vdgarna anpassas efter bilarna.

Vid den har tiden kom fragan om beldggning av de mest trafikerade vagarna upp.
Det var svart att halla de starkt trafikerade viagarna i gott skick. P& landsbygden
resulterade detta i de sk halvpermanenta beldggningarna. Det gick till s att ett
makadamlager lades pd vagen och indranktes med tjdra eller asfalt. P4 detta lades ett
tunt gruslager som sedan viltades till.

* Lansstyrelsen i Ostergotland. Natur och kultur. Miljoer i Ostergotiand. Linképing 1983. s. 181.
* Vagverket. Vagen i kulturlandskapet. 1994. s. 10.

® Elis K3gén och Bengt Lundberg red. Fran Sommabygd till Vatterbygd. Linképing 1948. s. 57.
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Ovanstaende kurva visar motorfordonens kraftiga 6kning frin dess genombrott fram
till idag, En Okning av dessa har forekommit hela tiden med ett undantag av en
svacka under andra vérldskriget. Det enda fortskaffningsmedel som da okade var
cykeln.

Precis som ndr bilen gjorde sitt intdgande i Sverige och gjorde ménniskan mer rorlig
ar forhallandet samma idag. Det ingen visste d var att den dkade bilanvindningen
gav miljéproblem som i de téttrafikerade regionerna av landet &r ett stort problem.
Bilen ger oss samma frihet idag som d4, skillnaden ligger i att vi har friheten under
storre ansvar, just med tanke pa vir miljo.

Idag anpassas vigbyggandet till samhallsutvecklingens krav pé stérre kapacitet och
fordonsutvecklingen. Det moderna vagnitet karaktiriseras av ny- och ombyggnad,
breddningar och ratningar av kurvor for att 6ka framkomlighet och sikerhet. Dessa
sikerhets- och tidsvinster gor ingrepp i landskapet. Varje vagprojekt maste darfor
foregis av en noggrann férundersdkning, en sk MKB’, dir omradet undersoks i
detalj for att undvika alltfor stora ingrepp.

" MKB = MiljoK onsekvensBeskrivning



3. VAGHALLNINGEN

3.1. Historisk bakgrund

I de medeltida landskaps- och landslagarna stadgas det om skyldigheten att bygga
och underhélla végar och broar: ”Alla skola bygga broar och rja végar, sivil den
som dger mindre i by som den som &dger mera”. Det var alltsd bonden - jorddgaren -

som var skyldig att underhalla vdagarna i riket. Denna skyldighet levde i princip kvar
 till vagvisendets forstatligande &r 1944.2

Forr delades vagamna in i dels storre strakvagar, kallade lands- eller kungsvagar, dels
mindre vigar som de till kyrka och kvarn samt utfartsvigar fran byarna, sk.
byvigar. Bonderna antas ha haft ganska stor frihet att sjdlva bestimma om
byvdgarma. Anliggning eller omldggning av landsvag 61l ddremot pa hdradsrétternas
lott. De hade dven hand om uppsikten dver vighéliningen.’ Med forstatligandet tar
staten sedermera Over den senare uppgiften.

Vighéllningen pa landet fordelades vanligen haradsvis mellan bonderna och
utgjordes uteslutande genom naturaprestationer. Varje bonde hade ett antal s.k.
vaglotter av varierande ldngd att underhélla. Véaglagens grinser markerades med
vaghallningsstenar. Dessa markerade ocksa for var och en som var underhéllsskyldig
och *f0r att underlitta for den som kontrollerade vigkvalitén. Oftast var det
védghallaren sjdlv som gjorde sin sten och darfor har vighallningsstenarna ett
varierande utseende. P detta omrade fanns heller ingen lag att ritta sig efter. Pa
stenen fanns ofta en text som tog upp gardens namn, initialer eller namn pé& den som
underholl vagstrickan, artal och lingden pa vighallningsstrickan.'

Mycket linge saknade vigarna en statlig myndighet som uppmirksammade
desamma. Vagbyggande och vigunderhdll hérde tydligen inte till de omridden som
sattes forst pa utvecklingslistan.

1651 inrittades kommerskollegium som hade i uppgift att framja ndringslivet. Men
de gjorde inget for infrastrukturen, som t.ex. fOrbéttring av vdgarna. 15 ar senare
inréttades ett vigmastardmbete dir en man vid namn Jacob Coswaij fick fullmakt att
”wara wagwmastare och hafwa upsicht 6fwer allmene wagar, Broar, wardshus och
Krogares inrittande i Landet”." Detta &mbete upphérde efter 20 &r och gldmdes mer
eller mindre bort. Det var hela tiden andra kommunikationer som fick
uppmarksamhet. Frimst sddana som hade med vatten att gora, som t.ex. kanaler.

¢ Jan-Olof Montelius. Vagverkets museum, Malmkoping. Borlinge 1988. s. 9.
% Bexelius A. Den allmanna vaghéaliningen. Sthim 1943, s. 9.

19 \yagverket. Vagen i kulturlandskapet. 1994. s. 12

! Mans Mannerfelt. Svenska végar och stigar. Stockholm 1936. s. 57.
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Under 1700-talet kom en rad lagstiftningar som rérde vigarna, t.ex. 1734 ars
vaglag. Men fortfarande fanns ingen organisation som sarskilt hade hand om dem.
Forst p4 1800-talet tas den fragan upp pa allvar. 1813 tillsattes "Kommittén for
véaganlaggningar i rikets norra landskap”. Men kanalfragorna var tydligen
'~ fortfarande viktigare for 1827 inréttas en avdelning i Storamiralimbetet for dessa
fragor. Chef for denna avdelning var ingen mindre &n Baltzar von Platen. 1840
- upplostes dmbetet och avdelningen for kommunikationer med den. Vagfragorna stod
aterigen utanfor den statliga forvaltningen. Samma ar framlades en proposition till
riksdagen som, kortfattat, inneh6ll motiv for en forbattring av kommunikationerna.
Nu fick vagfragorna till sist en speciell behandling. Ganska exakt ett ar senare
bildades "Kongl. Styrelsen for Allmanna Wig- och Wattenbyggnader”. De byter
1891 ut 1734 érs vaglag och innan dess, 1883, bytte de namn till Vig- och
Vattenbyggnadsstyrelsen.
Ett namn som spelat stor roll for det okade intresset for vagfragorna var Axel Erik
von Sydow. I en skrift frin 1840 skrev han att ingen annan gren inom den svenska
statshushallningen blivit sa &sidosatt som vdgarnas underhall. Detta hade, enligt A E
von Sydow, lett till att Sveriges végstandard var mycket sdmre dn utomlands. Han
tyckte att vidgarna skulle rustas upp med hdnsyn till ndringslivets behov av
transporter. Vidare hade han synpunkter da det gillde anslag for vdagbyggandet 1
hela Sverige. A E von Sydow menade att ett arligt anslag behdvdes for att fa ordning
pa végarna.
Axel Erik von Sydow, blev senare chef for "Kongl. Styrelsen f6r Allmdnna Wig-
och Wattenbyggnadsstyrelsen.

-~

1891 ars vaglag innebar att landet da delades in i 358 olika vaghallningsdistrikt som
omfattade , som tidigare, ett hirad. Fortfarande 1ag da vdgunderhallet pd bénderna
genom naturaprestationer. Nytt med lagen var att en vagskatt uttogs, som kom att
ingd i en for varje distrikt gemensam vigkassa. Védgkassan forvaltades av en

vagstyrelse och ur kassan togs pengar till vigbyggnad, vinterviaghalining, underhall,
forvaltningskostnader mm. " '

Den okade végtrafiken under 1900-talets borjan medforde en stegring av
vagunderhallskostnaderna. D4 vighallningsdistrikten hade svért att klara dessa
utgifter fick staten hjélpa till att finansiera. Genom att 1923 inféra skatt pA motor-
fordon och 1924 pa brinsle fick staten medel att 6ka viaghallningsbidragen. Tanken
var att eftersom bilarna skarpt kraven pé vdgarna vore det ocksa rimligt om de del-
tog i underhallskostnaderna.

1 protokollbocker fran Lysings Harads vagstyrelse kan man ldsa hur viaghallnings-
fragor behandlats vid sammantraden och vigstimmor med styrelse och véghéllnings-
skyldiga. Innan 1916 behandlades mest hur vagarna skulle skotas och av vilka. Efter
ar 1916 skedde en fordndring av innehallet i motena. Bilens inforande stod da som
néstan ensamt behandlingsimne. '

12 vagverket. Vagar — détid, nutid, framtid. Stockholm, Borlange 1991. s. 12-18.
13 Jan-Olof Montelius. Vagverkets museum, Malmkoping. Borlinge 1988.s. 9.
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"De forut for automobiltrafik upplitna vigarna anses fortfarande limpliga. Afvensd )

nyanlaggda vigarna fran Aby K:a till linsgrinsen mot Smaland. Betriffande 6friga ;
inom Hiradet beldgna vdgar dfven sddana som innehaller 3.6 met bredd anser

. vagstyrelsen ej lampliga for allméan automobiltrafik. Utan skulle en siddan upplatelse
foranleda stora oldgenheter och faror for 6friga vigfarande™.™
Fridgorna om vilka vigar som skulle upplatas till bilen och hur mote med densamma
skulle ga till var blev det vanligaste &mnet pA motena frén och med 1916, och ett
antal bestimmelser som den ovanstaende finns i protokollbdckerna.

En ny véglag som ersatte den frdn 1891 kom 1934. De 358 vigdistrikten slas nu
samman till 170. Detta gor att viaghéllningen kunde skotas pa ett mer rationellt sitt.
Fortfarande var den en kommunal angeldgenhet. Vagdistrikten 14g under uppsikt av
lansstyrelserna och Kungliga Vatten- och vigbyggnadsstyrelsen. For varje vagdistrikt
skulle det finnas ett forvaltande och verkstillande organ - védgstyrelsen.
Medlemmarna i densamma valdes pa en vigstimma som hade beslutanderétt.

Om vi tittar p4 Odeshdg- och Stora Aby forsamlingar ingick de i Lysings hirads
vagdistrikt. Ar 1923 hade det distriktet 167 km allmén vig att forvalta. Lysings
hirads vigdistrikt var ett av 26 i Ostergdtland. I och med den nya viglagen 1934
slogs dessa ihop till 9 distrikt. De flesta distrikten var namligen for sma for att gora
ett effektivt arbete. Det var dyrt for dem att skaffa maskiner och anlita tekniskt
kunniga personer.'® Lysings hirads vagdistrikt gick vid detta tillfalle tillsammans
med Dals in under Gostrings vagdistrikt. Totalt hade detta vagdistrikt ar 1937 547
km vig att forvalta.'s

Fram till forstatligandet 1944 bestod arbetet for verket mest av radgivande och
inspekterande verksamhet, samt fordelning av bidrag till byggande och underhall av
végar och broar. Forst efter fOrstatligandet kunde verket borja planera och agera
mer dvergripande.'’

Namnet Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen beholls till 1967 da det andrades till
Statens Vagverk och till sist Vagverket. Att namnet dndrades till vigverk beror pé att
de befriades fran uppgifter de haft inom luftfart, jarnvégstrafik, hamnar och vatten-
och avlopp, och nu bara koncentrerade sig p& vagfrégoma.'®

14 protkollbok for Lysings Harads végstyrelse. Landsarkivet Vadstena. Volym A1:2.
15 Bexelius A. Den allmdnna vaghallningen. Stockholm 1943. s. 12-14.

!¢ protkollbok for Lysings Harads vagstyrelse. Landsarkivet Vadstena. Volym Al:4.
'7 Jan-Olof Montelius. Vagverkets museum, Malmkoping. Borlinge 1988. s. 11.

'® Vagverket, Vagar — datid, nutid, framtid. Stockholm, Borlange 1991. s. 11-21.
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3.2. FORSTATLIGANDET .

Innan 1 januari 1944 vilade, som tidigare ndmnts i kapitel 3, den allménna yag-
héllningen pa kommunal grund. Nu tog staten hand om det. Det gamla natura-
underhéllet forvandlades nu till en mer enhetlig och effektiv organisation &n
tidigare.

3.2.1. Viagforstatligandefragans utveckling

Vid ett flertal riksdagar i slutet av 1800-talet och bérjan av 1900-talet vicktes
motioner i syfte att vigvasendet borde helt och héllet eller atminstone betraffande
kostnaderna, dverflyttas pa staten. Alla dessa motioner blev avslagna. ”Vigvisendet
vore till sin natur en i 6vervagande kommunal uppgift, varfoér det vore principiellt
oriktigt att overfora detsamma pa staten”. Detta var det mest anvianda argumentet
mot forslaget. S& hdr holl det pd fram och tillbaka till 1938, da en skrivelse fran
kommunalskatteberedningen aktualiserade fragan igen. Det leder till att regeringen
tillsdtter sakkunniga for att utreda frigan. Resultatet redovisas i ett betdnkande 1941
med forslag om att staten skulle dverta den allméanna vaghéllningen pé landet. Under
de tvd kommande &ren arbetade sex sakkunniga med att utarbeta forslag till
forfattningar och de atgirder som krdvdes for reformens genomforande.

Resultatet blev en ny véglag 1943 och den 1 januari 1944 dvergick vaghéllningen pa
landsbygden till staten.’

3.2.2. Motiven for vigvisendets forstatligande

Det som verkade tala mest for ett forstatligande av den allméinna vaghallningen pa
landsbygden var behovet av en mera réttvis fordelning av vaghéllningsbérdan. Den
lavinartade utvecklingen som végtrafiken hade under 1920- och 1930-talen hade i
stort sett rubbat forutsittningarna for att kommunala samfalligheter skulle klara av
véghaliningen. Den stegrande biltrafiken i férening med det ekonomiska livets dkade
rorlighet ledde till att vagarna upphorde att vara av lokalt intresse. Végarna i en trakt
togs nu i ansprak av andra dn dem som bodde dar. Viaghéllningen blev darfor en
gemensam angeldgenhet for hela landet.

Viaghéllningsbordan var ojamnt fordelat i landet. Védgskatten kunde variera mycket
kraftigt i de olika distrikten. En Gverflyttning av vighallningskostnaderna frén
kommun till stat skulle alltsd ge en utjamning av skattetrycket.

1° Bexelius A. Den alimdnna vaghéliningen. Stockholm 1943. s. 14-18.
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Ett annat motiv som talade for forstatligandet var att vighallningen behé\}cfe en.mer
rationell organisation dn tidigare. Som det da var 1ag vighéllningen pé en vig-
styrelse i varje vagdistrikt.

Den okade trafiken krdvde intensivare underhall och behov av anldggning av nya och_
forbattring av gamla vigar. Styrelseledamoterna saknade i regel teknisk utbildning.
Den bristande tekniska kunskapen kunde forbises om vagstyrelsen hade haft
kvalificerade tjdnstemain att ta hjilp av.

Annu ett motiv for frigan var vigarbetena. De manga vigdistrikten med varierande
viglingd att se till forsvarade vagarbetena pa béde ett rationellt och ekonomiskt sitt.
Det var omdjligt att effektivt utnyttja personal och maskiner med sd manga distrikt.
Vighéllningen skulle alltsi bli mer effektiv om den lades i en hand. Genom
forstatligandet vanns ocksa storre forutsittmingar for gemensamma inkop for

véaghillningen. En stor kopare skulle fa billigare priser &n om varje distrikt gick och
gjorde inkdpen var for sig.

Mot ett forstatligande hordes framst att reformen skulle innebira ett ingrepp i den
kommunala sjalvstyrelsen och leda till att de lokala vagintressena forlorade
mojlighet att gora sig gillande.”

Innebérden av den nya lagstiftningen

1943 ars vaglagstiftning medforde forutom statens dvertagande av den alimanna
vaghillningen pé landet en rad férdndringar av vaghallningen i andra hanseenden.
Den nya lagen om allmédnna végar innehdll bl.a. bestimmelser om vilka vigar som
skulle vara allménna, forandring av enskild vag till allman, vighdlining m.m.

Vad gillde vaghallningen var ingen langre skyldig att vara vaghéallare inom sitt
omrade, i motsats till vad forut géllt alltsd. En annan viktig fordndring var hur
handlaggning av vagfragor skulle ga till. Den nya forordningen innefattade tre
huvudmoment. En forberedande utredning, upprattandet av en flerdrsplan av arbetet
och en arbetsplan.

Den allménna vaghallningen fick nu tvd huvuduppgifter. Dels ombesdrjande av
vagunderhdll och vdgbyggande, dels planliggning av det allmanna vignitets
utformande. Overinseendet dver hela vigforvaltmingen hade Kungl. Maj:t.
Viéghallningen kom att ligga under ett statligt, tekniskt verk. Det bestod av en
centralstyrelse och ett antal lokalfGrvaltningar. Centralstyrelsen organiserades genom

utbyggnad av Vatten- och Véagbyggnadsstyrelsen. En lokalférvaltning eller
vigforvaltning skulle finnas i varje ldn.*

2 Bexelius A. Den allmanna vaghaliningen. Stockholm 1943. s. 19-23.
2! Bexelius A. Den allmanna vaghdliningen. Stockholm 1943. s. 14-29.
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3.3. BEGREPPEN ALLMAN OCH ENSKILD VAG P

Generellt och vildigt enkelt forklarat kan skillnaden mellan allman och enskild vég )

ses pa vagskyltarna lings vigarna. En allmén vég har bid skylt med vit text, medari ~
den enskilda har gul med rdd bard och svart text.

De allmdnna vdgarna skéts av Végverket och deras vagarbetare. Det gors hela tiden
kontroller av dessa vagar och utifran dessa avgors sedan behovet av underhall.

De enskilda vigarna skots pa ett annat sitt. Har 4r vighallaren inte Vagverket utan
en forening eller samfallighet. Det finns tre begrepp som kan behova forklaras vad
giller dessa. For det forsta kan vaghallaren vara en samfGllighetsforening som &r den
moderna formen for forvaltningen av en anldggning som flera fastigheter har del i,
t.ex. vigar. (Giller dven vatten- och avloppsanlaggningar). En samfallighetsforening
bildas vanligen i samband med att de boende inrittar en s.k. gemensamhetsanldgg-
ning. For detta krévs att en ansOkan till Vigverket gors av fastighetsdgarna vars
fastigheter ir betjinta av t.ex. en gemensam utfart till allmén vag. Agare till
fastigheter som har del i anldggningen blir automatiskt medlemmar i féreningen.

For det andra kan vdghédllaren vara en vagsamfillighet. Den utgors av vagar som &r
byggda for flera fastigheters behov t.ex. skogsbilvdgar. Samtidigt 4r den det organ
som forvaltar vigamna. Vagsamfalligheter inrattades fram till 1974, och de som,finns
kvar fungerar fortfarande i den formen.

I det tredje fallet ar det en vdgforening som fOrvaltar vigarna som ir byggda for
fastigheters gemensamma behov, men inom omraden med titare bebyggelse. Den
ansvarar normalt ocksa for gronomréden i detaljplanen. Nya fastigheter i vagforen-
ingens verksamhetsomridde kommer automatiskt med i foreningen. Vagféreningar har
bildats sedan 1940 men vanligast ir idag samfallighetsforeningarna.

Gemensamt for dessa tre vagforvaltare &r att dess styrelse ar skyldig att se till att det
finns pengar till vighallningen. Pengar fas genom att soka statliga eller kommunala
bidrag, som vanligen gors genom Vagverket. Om dessa pengar inte racker till ska
medlemmarna, d.v.s. dgarna till de deltagande fastigheterna, std for det som fattas.
Ibland kan féreningen ocksa ta ut slitageavgifter av tillfdlliga anvandare, t.ex.
sommargaster.

Normalt laggs vigarbetet idag ut pa entreprenad. Men dér lantbrukare ingar i
foreningens omrade ar det vanligt att en dverenskommelse gjorts mellan lantbrukaren
och foreningen att forstnimnda skoter vaghallningen mot viss ersittning.?

2 Intervju med Bo Eklsf p& Vagverket i Linkoping 15/12-1997.
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4. VAGNATET I HALAVEDEN 1876-1986

For att se hur vagnitet har utvecklats inom valda undersokfiingsomrade, Stora Aby
och Odeshdg socknar, har jag jamfort hiradskartan® med det kartblad tillhdrande
Natur och Kultur - miljoer i Ostergotland. Men jag har dven tittat p& bade den
ekonomiska och den topografiska kartan fran 1986.

Jag fann att vdgndtet inte har dndrat sig ndmnvirt under dessa 110 ar. Den stora
forandringen inom omradet stir givetvis E4:an for, men den ska jag inte gi in p
narmare. :

Den forandring som Ogat kan se relativt omedelbart utan nagon egentlig djupdykning
i kartmaterialet dr, férutom E4:an, att de stigar som finns pa hdradskartan ar vagar
idag. Detta giller savil skogsomradet (Halaveden) som sldttomréadet i norr. Pa
haradskartan betecknas dessa stigar som gangvag eller girdesvdg, pé dagens karta
heter de enskild (béttre/sdmre) bilvdg. Dessa vagar har samma strackning som pa
hédradskartan men ar givetvis forbdttrade en aning. T.ex. &r de sdllan belagda och
fortfarande vildigt smala och gar ofta fran gérd till gard.

Samma sak giller de stdrre vagarna. Det finns fem allminna vigar mer an sju meter
breda inom omradet idag, forutom E4:an. Dessa finns aven pa haradskartan och har
samma strickning idag som da. P4 hédradskartan betecknas de landsvag och pa
dagens karta, allmén vig > 7 meter, Vvir tids landsvagar. Dessa vagar ir 1ag ocksd
numrerade, de hir fem har nummer 500, 501, 502, 503 och 918.

Precis som pé de flesta stillen i Sverige har vdgndtet inte dndrat sig speciellt mycket
i dagens Hélaveden vad giller de kvantitativa forhallandena. Samma végar som finns
pé hdradskartan finns ocksé idag och med samma strackningar. Daremot har de
kvalitativa férhdllandena &ndrats. Alla vdgar pa hdradskartan ar uteslutande
grusvagar och dr i tva nivaer. Den ena ar landsvdg och den andra ar hirads- eller
battre korvdg, eller narvag och fjarrvdg som de ocksé kallades. Dagens vdgar inom
omradet ar asfalterade, men grusvégar finns ocksd kvar och da frimst i skogs-
omradet. Idag ligger vdgarna i fyra nivder i samma omrade. For det forsta ar det
europavagen, E4, som ar ett helt nytt inslag och for det andra 4r det dagens
landsvédgar som 4r mer dn 7 meter. For det tredje och fjarde finns grusvdgarna och
de asfalterade vigarna mindre &n 5 meter. Bada dessa dr oftast enskilda.

I dag byggs inte fler vigar inom omradet, istillet forbittras de vdagar som redan
finns. Forbattringen inom omradet har frimst skett genom att vagar fatt beldggning.
Det tyder ju pa att kommunikationsmdjligheterna egentligen inte var simre p& 1870-
talet 4n idag Det som di forsvarade resandet var som sagt den daliga vagkvalitén och
bristen pd motorfordon som i sin tur sedan paverkade vagarna till det bdttre. Men ett
vil utbrett vagnit fanns alltsd redan pa 1870-talet.

Det nya inslaget i omrédet stir d& motorvdgen, eller europavégen for. I och med den
lankades vart vignit samman med internationella trafikleder.

3 Hiradskartan 6ver Dals- och Lysings Harad ar 1881. Kartlagda &ren 1876-1877.
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Karta 1. Viigniitet inom Odeshég och Stora Aby socknar 1876.
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Karta 1. Vignitet inom Odeshdg och Stora Aby socknar 1986.
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”Sveriges vackraste landsvig” och Vistra Hilavedsvigen

—

Striickan fran Uppgrinna till Odeshdg har dopts till ”Sveriges vackraste landsvig”.
Den hir vigen fardigstilldes si sent som 1852 under ledning av 16jtnanten Cornelius
Gabriel Hall. Att det var ett svart byggnadsverk att genomfora vittnar den inskription
som finns pa bergviggen invid linsgrinsen mot Sméland om. *Under Oscar den Ls
6-7 Regeringsir Byggdes denna Végbana. Gud gaf 4t menniskan medlen och kraften,
att dfvervinna naturhindren”, stdr att ldsa. Vagen gar lings Ostra Vitternstranden
och utsikten var vdl densamma di som nu, ett panorama med milsvidd utsikt.

Under tidigare ar gick forbindelsen mellan Smaland och Ostergétland uppe pa
Halavedens hojder. Dir strickte sig den s.k. Vistra Halavedsvigen. Utsikten ar dér
inte mindre betagande, men terrdngen var svir, vagen besvarlig och backarna
pafrestande. Den som idag reser frén Odeshég till Grinna iker delvis pa Vistra
Halavedsvigen om valet faller pa den dldre vagen. I trakten av Stava gar den
ursprungliga strickningen an idag upp mot Holkaberg och Narback.

Till 1852 gick alltsd huvudvégen uppe pa skogshdjderna innan den da flyttades ner
till Vitternstranden och blev “del av” ”Sveriges vackraste landsvdg”. Norr om Stava
har viagarna diremot samma strickning. P4 dagens karta hittas vigen som nr 918.
Forr utgjorde Vastra Halavedsvégen fortsittningen pa Nissastigen som gick genom
Smaéland. Den heter idag nr 993. *

Kartan nedan visar "Sveriges vackraste landsvdag” och den dldre étrﬁckningen av

Vistra Halavedsvagen 1986. Den befinner sig mellan den forstnimnda viagen och
E4

Killa: Kartblad tillhérande Kultur och Natur - miljder i Ostergétland.
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Den hér forbindelseleden har spelat stor roll i historien vare sig vi kallar den for
”Sveriges vackraste landsvig” eller Vistra Halavedsvigen. Flera killor berittar att
den hdr vdgen var en av de strickor dir forna tiders Eriksgata drog fram. Fréan
bdrjan var vigen en gang- och ridstig som under 1700-talet blev en mer framkomlig
allfarvdg. De ursprungliga strickningarna finus som tidigare nimnts kvar. De
tjanstgor i flesta fall som sma lokalvagar i omridet pd Vitterns Ostsluttning.

Av de 25 falttag, som helt eller delvis berdrt Ostergdfland, har dtminstone 12 berdrt
denna vdg. Darmed framstdr den ocksd som den viktigaste militdra. Daniel Rantzau,
fédltherre fran Danmark, har en vil last dagbok som berittar om hans framfart i
Halaveden och pa dess vagar.”

Namnas bor ocksi att det finns en Ostra Halavedsvig, som i sin strickning gar frin

Siby, Ekeby 6ver Skrukeby och Hogby mot Skinninge.” Den vigen kommer inte att
behandlas nirmare da den ¢j infaller i undersdkningsomradet.

24 Blis Kagén och Bengt Lundberg red. Frdn Sommabygd till Vetterstrand I1I. Linkoping 1948. s. 56-58.
3 Vagerket. Vagen i kulturlandskapet. s. 55.
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AVSLUTNING -

Vigarnas utveckling hanger titt samman med samhéllets och fordonsteknikens
utveckling. Under allar har de gitt hand i hand, precis som inom ménga andra
omraden. Minniskan och samhéllet formadé-vigarna efter det ”ideal” som da radde.
Som vi pd samma sédtt gbr idag, fast efter andra “ideal”.

Med vigarnas utveckling och fordndring foljer vagskotselns. Fran bérjan rorde det
sig om att roja skog och sten och senare dven att grusa. Detta rickte gott for hist och
vagn. Nér sedan bilen gOr entré pa vigarna kraver den mer av vdghallarna. Nu
borjar man att beldgga vigen med makadam, tjara, och asfalt.

Den storsta forandringen av vigskotseln kom i och med forstatligandet 1944.
Véghéllningen hade da sedan lange legat pé ett kommunalt plan men med detta kom
vagskotseln nu att styras av enbart staten. Anledningen till forstatligandet var for det
forsta behovet av en mera rittvis fordelning av viaghéllningsbordan. Som det var
innan 1944 varierade vagskatten véldigt mycket i de olika delarna av landet. For det
andra gjorde bilen att rorligheten hos ménniskorna 6kade, vilket ledde till att vdgamna
i en trakt anvindes ocksd av andra dn de som bodde dar. Védgen blev i och med det
av gemensamt intresse for hela landet. For det tredje krivde vighéllningen en mer
rationell organisation dar allt var samlat pa ett och samma stélle. Som det var innan
forstatligandet 1ag vaghéllningen i vagdistrikten ute i landet.

Vignitet i manga delar av Sverige har kvar samma strickningar av vigar fran
medeltiden. Detta géller ocksa for Halaveden, och framfor allt den Vistra
Halavedsvdagen som har stora delar av den gamla strickningen kvar. Men ocksa de
sma grusvdgarna som slingrar sig fram inom omradet har de gamla vég-
strackningarna kvar. De vijer undan for stora stenar och gamla dkerlappar precis
som de gjorde forr. Det ar intressant att veta att vart vagnit i det avseendet inte har
andrats speciellt mycket. De vagar som inte ir allmédnna och inte heller enskilda,
utan privata ar ofta av dldre natur. Detta galler framst privata viagar omkring
herrgirdar och andra herresdten. De stGrre vagarna har inte lika sikert gatt fram dar
de gar idag. Manga génger har de istillet haft en helt annan strickning, och vildigt
sillan med medeltida ursprung. De fem storre vdgar som jag tittat pa inom
Odeshog och Stora Aby socknar och fann pa hiradskartan hade diremot samma
strackning om an smalare.

Vignitet i Hilaveden har, fran att pad 1870-talet haft tva vagnivaer, idag fyra
stycken. Den storsta forandringen, och en av de fyra nivaerna, ar europavégen. Den
har dndrat omrédets utseende helt fran hiradskartans och ar inte nagon forbattring av
nigon tidigare vdg utan en helt ny vdg. De tre andra nivderna har ddremot Zldre
vagstrackningar och bestdr av de sma vdgarna, grusade eller asfalterade, mindre dn 5
meter och dagens landsvagar mer dn 7 meter.
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Vagarnas &lder &r ofta diskuterad. Det &r svirt att sétta ndgot datum pi dem. Men si
lange gardar med sma uppodlade akrar funnits, och 4ven 4nnu tidigare nir
ménniskan blev bofast, méste det i nigon form ha funnits vigar som har forenat
olika enheter med varandra. Det kanske récker med att veta att vagar &r ett gammalt
péfund som lever vidare i vara dagar, utan ha nagot direkt datum pd dem. Amnet blir
ju inte mindre infressant for det. Kanske bara mer intressant om fantasin far vara
med och samsas med vetenskapen och forskningen.
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