Sjotrafiken pa Hastholmen: Ndgot om massavedtransporter

Ved i olika former har varit sjalvklara transporter for sjéfarare, och senare
jarnvagarna.

Det har rort sig om brannved, sarskilt under det sena 1800-talets urbanisering, props
som fraktades framfdérallt till kolgruvorna i England och Wales, aspvirke till
tandsticksfabrikerna som dék upp under 1800-talet, massaved till pappersindustrin
och slutligen sdgtimmer.

H&stholmen utgdr inget undantag. Méjligen kan havdas att just sdgtimmer inte var
nagon stor fraktvara till eller fran hamnen.

Tittar man pa hamnliggare fran ar 1894 kan konstateras att c:a en vedlast per vecka
transporterades per bat till J6nképing. Ved torde ha kommit bade fran Omberg och
fran Odeshdg, och transporterats med FVOJ; smalsparsjarnvagen, till Hastholmens
hamn.

Séder om Odeshdg torde man i hégre grad ha replierat pd Stava hamn som hade
gamla anor nar det galler just ved-utskeppning.

Det var enstaka skeppare som med sina slupar - det var genomgaende segelslupar
som anvandes - som stod for transportarbetet. Har aterfinner vi KNEKTEN,
VICKTORIA, FRIDA och HULDA.

Om KNEKTEN vet vi inte sa mycket mer &n att hon hérde hemma i J6nképing.
VICKTORIA hade varit en s3a kallad rd@bock, ett odéckat fartyg med rasegel likt de
forna vikingatidens fartyg. Dessa brukade frakta “limsten” fran norra Véttern till
masugnarna i Jénkdpingstrakten. Liksom flera andra rdbockar hade hon dock blivit
ombyggd till slup och hérde hemma i Jénképingstrakten genom aren.

FRIDA var byggd som slup i Svenshult utanfér Jénképing.

HULDA till slut var byggd i Gagnean. Det &r lite oklart var hon hérde hemma just
1894. Hon déptes sedermera om till TYRA, och blev som sadan en vélkénd
jénképingsprofil, sa det ar vil inte helt orimligt att hon hérde hemma dér redan 1894.

Det fanns givetvis andra skutor som fraktade ved i olika former. Slupen ALSTRA
anldpte Hastholmen en gang under sommaren for att frakta ved till Aspa bruk, som
dgde baten. Senare kunde man se ALSTRA enstaka ganger per ar, bade fér att hdmta
massaved till Munksjés anlaggningar och aspved till J6nkdpings tandsticksindustri.

Slupar var lange ett karaktarsfartyg pa Véattern. C:a 15 m I&nga med en enda, mycket
hég tvadelad mast med ett extra toppsegel. Det pastas att de byggdes sa for att
kunna fanga vindarna ovanfér tradkronorna i Géta Kanal, s& man slapp betala dryga
avgifter for bogsering i kanalen.

Ungefar sa har torde trafiken ha sett ut fram till omkring 1920. Det bér noteras att
den seglation som beskrivs har mycket gamla anor; jarnvagarnas tillkomst
underlattade endast frakterna fran avverkningsomradena till hamnen. Stava som inte
hade ndgon jarnvég sag det interessanta uppldgget att veden tippades nedfér en slant
till hamnbassdngen, dar den fick plockas upp av batbesattningarna. Tydligtvis
tippades veden i sjon i Hastholmen ocksa innan hamnen tillkom.

Det ar viktigt att pgpeka, da det har havdats att jarnvagen underléttade for sjéfarten.
Sjofarten var forst pa pIats och utgjorde en V|kt|g grundférutsattning for jarnvagens
tillkomst, saval smalsparet (FVOJ) som "bredsparet” (MHJ) Nar jarnvagen val fanns
levde jarnvag och battrafik i symbios under dryga 70 ar.

Frén och med omkring 1920 &r det framférallt tva farkoster som blir de troligen
flitigaste gasterna i Hastholmens hamn; slupen ANNA och jakten FRAMAT.



ANNA byggdes i SJotorp 1904 och kom fran och med &ret darpa att tillhéra A Kindbom
i Rodesund som s& smaningom byggde upp en aktningsvérd flotta segelskutor.

Fran och med 1912 och &nda fram till och med 1945 var Gustaf Karlsson, "Gosse pa
Anna” befidlhavare. Han hade da tydligtvis redan seglat i tio &r fér Kindbom.

1923 fick ANNA hjalpmaskin ombord, och A Kindbom blev nu ensamagare till slupen.
Massavedtransporterna expanderade under 1920-talet nar Munksjo AB startade fabrik
aven i Olshammar. Det tycks dock mest ha varit Munksjon i J6nkdping som var ANNAS
destination.

GoGsse vaxte upp vid Boren i Ekebyborna. S& smaningom 6vertog han och hans hustru
Hilda Sjdhem i Orberga. Seglationssdsongerna varade i cirka nio manader; pa
vintrarna dgnade sig skepparna at fiske.

Dock inte enbart; Gésse och Hilda fick nio barn. Gésse p& Anna gick ur tiden 1970.

Haztholafens IM-!'I"I mm:f ﬂmhurg

Har ses ANNA tlllsammans med standigt narvarande angaren TRAFIK i Hastholmens
hamn. Kortet kan dateras till ar 1936; det ar da Mjélby-H&astholmens Jarnvag fick en
egen vackert rédmalad ralsbuss.

1937 fick ANNA ny och starkare motor, vilket avspeglade sig i det stora trafikarbete
hon utférde. Bara under sommarmanaderna gjorde hon 31 st anlép for att hamta ved
at Munksjé i Jénkdping!

Kriget innebar kraftiga inskrénkningar i trafiken. ANNA fick aterga till att segla pga
den standigt ndrvarande branslebristen. 1943 kunde hon gdra 3 anlép per manad,
istallet fér som tidigare, ett anldép var tredje dag.

Efter kriget blir anlépen mer sporadiska. 1948 t ex var det 2 anlép under hela
sommaren. Hon finns avbildad efter kriget, nu med last av sagat virke:



Efter sommaren 1952 lades ANNA upp och koptes senare av Sven Ulrik Lindberg,
sannolikt for att anvéndas till lustfartyg likt manga andra gamla skutor vid den héar
tiden. I mitten pd 60-talet var hon férvandlad till vrak och héggs upp.




Jakten FRAMAT har ocksa en intressant historia.

Egentligen bérjar historien med de s kallade stenroddarbdtarna som seglade pa
Vattern och samlade upp sten pa sjébottnarna, till mangas fértret underminerande
strandkanterna. Kullerstenarna anvéndes for gatubeldggning i J6nképing (dar batarna
hérde hemma) och Granna (dér vi &nnu i dag kan se kullerstensbeldggning pa torget
frdn denna tid).

Stenroddarb3tarna var 6ppna férutom i fér och akter, och lastades tungt med stenar
som plockades upp med 6 m I&nga stentidnger. Man vet hur de sdg ut, men tydligen
finns inte ett enda fotografi bevarat pa en stenroddarbat i narbild.
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Batarna hade sin hemmahamn i Vinterviken i J6nképing. Batarnas dgare bodde i
narheten av batarnas fértéjningsplats, och yrkesstoltheten var pafallande, &ven om
yrket - liksom att segla pd Vattern éverhuvudtaget inte var sarskilt tryggt.

Johan Andersson, Kasper Bergstrand, Bror Falk, Lars Johan Filén (drunknad 1851),
Viktor Fagersten, Anders Gustavsson, Anton Hellstrand, Anders Karlsson, Johan
Karlsson, Per Adolf Lundkvist, Sven Léfgren, August och Gustav Nilsson, Per och
Johannes Sandqvist och Knut Svensson &r nadgra namn jag lyckats grava upp.

Yngve Malmquist ndmner i sin bok De seglade pa Véattern dven familjerna Eskengren,
Kindgren och Rundgren.



Likt manga skutskeppare stod inte stenroddarna ut med tanken pa att deras kéra
batar skulle huggas upp nar det var sa dags. Rudolf Fégersten |4t sanka sin bat i
Munksjon nar han sjalv blev fér gammal for att fortsatta i yrket, och brukade ses
vandra ut pa bryggan for att skada ut éver vattnet dar hans bat 1&g "begravd”, till
dess han dog ar 1913,

I slutet av 1890-talet forbjods stenplockningen, eftersom denna s& smaningom
underminerade flera strander, och strandbankar med uppodlad jord skred ner i
vattnet.

Tva batnamn har jag funnit, dels GRODAN som havererade 1898, lastad med ved pa
vag fran Rottle till Jonkdping. Skepparen Hj. Svensson och besattningsmannen A.
Lundquist lyckades dverleva och bargades av angaren VISTA.

Den sista stenroddarbaten blev BRUDEN som p& motsvarande satt havererade utanfér
J6nkdping i hart vader 1921, lastad med sand. Bror Falk med bes&ttningsmannen
Knut lyckades aven de radda sig. Bror Falk hann att surra ihop en provisorisk flotte
med vilken han kunde féra den icke simkunnige Knut iland.

Rudolf Fagersten ar intressant i det som fdljer. Han var namligen far till Viktor
Emanuel Fagersten, i kyrkbdckerna aven han beskriven som "stenroddare" eller
"skeppare" (sannolikt var han val férst det ena, sedan det andra).

Viktor Emanuel féddes den 1februari 1879 Sofia forsamling i Jonkdping, déd 20/7
1948 Klostergatan 26 Jénkdping. Saledes mer eller mindre samtida med "Gdsse pa
Anna”. Det kom hans egen skuta ocksa att bli.

Viktor Emanuel gifte sig 1901 med Alma Maria, fédd Skarp 1878) 1901. De hann att
fa fyra barn tillsammans.

1905 byggdes jakten FRAMAT i Svenshult for Fagersten.
Redan 1912 kom hon att fa sin forsta motor.



FRAMAT kom att bli relativt vdldokumenterad, och skymtar t o m forbi i en fargfilm
om Jénképing, rimligen fran 40-talet:



FRAMAT kom ocksa att engageras flitigt i vedtrafiken fran Hastholmen till J6nkdping,
dock inte i lika hog grad som ANNA. 1937 aterfinns hon med anlép i hamnen atta
ganger pa tre manader under sommaren.

FRAMAT lades sannolikt upp under kriget; hon &terfinns i varje fall inte mer i
H&stholmens hamnliggare. 1945, alltsa tre ar innan Fégersten dog, saldes hon till Gryt
i Ostergétlands skargard for att anvandas som alsump.

1960 hamnade hon i Norrkdping, fiskefartygsregistrerad, och kom att byggas om
1967 infor en planerad jorden-runt-resa. Detta var rent allmant en tid nar manniskor
skaffade sig gamla skutor fér storvulna planer om de riktigt Id8nga seglatserna. Fér de
flesta tog planerna ett mer eller mindre abrupt slut.

For FRAMAT:s del vet vi att hon 1972 saldes till Tyskland, och d&r upphér alla spar
efter henne.

En annan skuta som kunde ses i Hastholmen var SVEA. Aven hon var ursprungligen
en rabock under namnet SNACKAN. Hon var med om den orkanliknande storm vi
Roécknedarna 1871 dar de sista kvarvarande rabockarna fran Harge férliste. SNACKAN
bargades dock och byggdes om, forst till slup, och sa8 sm@ningom till motorgaleas.
Fran 1913 kom &ven hon att tillhéra Kindboms “rederiimperium”.



1937 lastade hon massaved till Munksjé omkring en gang i manaden. 1948 hade detta
okat till tvd gdnger per manad. Hon var stdrre &n bade ANNA och FRAMAT och kunde

darfor forstas lasta mera per resa.
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Hon fortsatte troget som timmerlastare t o m férsta halvan av 50-talet, dock inte
ldngre fran Hastholmen. Vedfrakterna hér torde ha upphért omkring ar 1950, darefter

var det enbart bulklast av spannmal, gédning och foder kvar.
SVEA blev ocksa lustfartyg 1958 med likaledes klassiskt 6de; 1970 héggs hon upp.



Manga andra skutor kom att angéra Hastholmen for att hdmta ved och virke; dock rér
det sig har om sporadiska anldp.

Det som sannolikt kom att andra férutsattningarna for denna trafik var Munksjo AB
sjalvt, som bdrjade engagera sig som egen redare fr o m slutet av30-talet, med
motorseglarna MUNKSJO I - MUNKSJO 1V. Deras historiker hér inte hemma hér; nu
var det transporter av egna skogar pa egen kdl som gallde, och d& passade inte
H&stholmen in i bilden langre. Dock férgar all jordens héarlighet. 1962 saldes
MUNKSJO-batarna till sina skeppare. Nagra kdmpade pa ett antal ar till under nya
"artistnamn”, men i praktisk mening dog det mesta av vattertrafiken ut under detta
artionde. N&r vi kommer till 1968 fanns det inget anlép av Hastholmen langre.

Johan Molin, Malmdé 7 januari 2021
johanmmolin@gmail.com



