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1. INLEDNING

Hiastholmen &r beléget vid Vitterns Ostra strand, pa den 6stgdtska slittbygden
nedanf6ér Ombergs sédra del. Hamnen och sjoéfarten har haft stor betydelse for
orten och den sydvéstra regionens utveckling i Ostergdtland, under historiens
géng. Fran 1850-talet och framat blev sjdfarten mycket livlig pa Vittern, tack
vare G6ta Kanals tillkomst. Hastholmen fick betydelse som utskeppnings-
hamn och uppsamlingsplats for jordbruksbygden stder om Omberg. Under
1800-talets sista &r byggdes jarnvdgen mellan Vadstena och Odeshog. Hur det
paverkade handelssjofarten till och fran Héstholmen avse jag undersoka’.
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Figur 1. Karta &ver Ostergdtland och 6stra delen av Vistergdtland.

Kailla: Natur & Kulturs stora atlas (Sthim 1961).

! Rapport Medeltidsstaden 59. Klackenberg. H. Riksantikvarieimbetet och Statens Historiska
museer. (Sthlm 1984) sid 6 ff.



1.1 Syfte

Att gbra en undersdkning av uppgifter om godstrafiken pa jarnvigen Fagelsta.
Vadstena-Odeshég, under &ren 1885-95 och dess paverkan p& handelssjofarten
till och frdn Hastholmen. Dessutom jamfoérs f6r samma period Hjos och
Vadstenas handelssjofart med Héastholmens.

1.2 Killor

Till underlag for de statistiska uppgifterna om handelssjofarten pa
Hastholmen, Hjo och Vadstena dren 1885-95, har anvént BiSOS, Bidrag till
Sveriges Officiella Statistik serie E. Den behandlar Inrikes sjofart och handel,
1884-1894 och 1895-1897. Uppgifterna avser godsmangder i ton och antal fartyg

For uppgifterna om de godsméangder som transporterades pa jarnvédgen
Fagelsta-Vadstena-Odeshog har anvints SOS, Sveriges Officiella Statistik serie
L, Jernviags statistik i sammandrag, for &ren 1888-98. Till underlag for
uppg1fterna angdende samtrafiken pé statens jdrnvégar och de enskilda
jarnvagarna, har anvints BiSOS serie L, statistik for Jernvigstrafik 1880-972.

Fran Héastholmens Hamn- och Magasinbolags kassabok har uppgifter himtats
om vilka varuslag som fraktades till och frdn Héastholmen.

De befolkningsuppgifter som redovisas har hamtats ur BiSOS, serie A,
Befolkningsstatistik for dren 1885, 1890 och 1895. Uppgifterna géller Véastra
Tollstad socken (Héstholmen) samt Vadstena, Hjo och Jonkoping.

1.3 Metod och avgriansningar

Uppsatsen dr en litteraturstudie. Den metod som anvénts for att undersdka
handelssjofarten och godstrafiken bestdr av en sammanstillning och bear-
betning av offentlig statistik. Avsikten med uppsatsen ar att understka antalet
fartyg och de godsmingder som transporterades till och fran Héstholmen, Hjo
och Vadstena med sjofart dren 1885-95. Samma tidsavgréinsning gors ocksa for
uppgifterna angéende godstrafiken som transporterades pa jarnvédgen Fagelsta-
Vadstena-Odeshég.

Undersdkningsperioden 1885-1895 &r vald for att ge en uppfattning om
handelssjofartens om omfattning pd Hastholmen vad det géller godsméangder
och antal fartyg aren fore och efter 1888. Valet av en tidsperiod pa tio &r har
gjorts for att kunna utesluta att eventuella fordndringar som redovisas ar
tillfalliga.

2 Med samtrafik avses godstrafiken mellan statens jarnvigar och de enskilda banorna, till och
fran FAgelsta-Vadstena-Odeshdg jimvigen. Med enskild jimvig menas de som inte dgdes av
staten vid den hir tiden.
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pa andra orter inom samma region. Den region som avses i undersékningen
dr sydvistra delen av Ostergétland samt Hjo. »

Anledningen till att Hjo tagits med i undersdkningen beror pa vissa antyd-
ningar i litteraturen om ett regelbundet handelsutbyte mellan Hjo och
Hiéstholmen. Vadstena har tagits med for att det 4r belaget pa jarnvagsstrickan
Fagelsta-Vadstena-Odeshdg och kan ha paverkats av godstrafiken p4 densam-
ma. Histholmen och Vadstenas hamnar &r beldgna vid Vitterns Gstra strand.
Hjos hamn vid Vitterns viéstra strand, mitt emot Hastholmen.

Godstrafiken pa F-V-O jirnvigen undersdks med avseende pa den mangd
gods som transporterades under perioden. Direfter redovisas uppgifter fran
samtrafiken, dvs mangden anldnt respektive avsidnt gods till och fran F-V-O
jarnvégen, frdn andra jirnvégar statens eller enskilda, fé6r samma period.

Sist gbrs en jamforelse mellan den totala godsméngden som transporterades
pé jirnvigen med summan av samtrafiken till och frén F-V-O. Detta gors for
att fa en uppfattmng om de godsmingder som transporterades pa F-V-O banan
inom den egna regionen, sydvistra Ostergdtland.

1.4 Uppsatsens uppliaggning

Efter denna inledning foljer en bakgrund med allménna fakta om Hastholmen
och jarnvédgen, inklusive befolkningsstatistik. Darefter inleds undersSkningen
med uppgifter angdende handelssjéfarten pd Héstholmen, Hjo och Vadstena. I
de tva f6ljande avsnitten redovisas godstrafiken pé jarnvigen Fagelsta-
Vadstena-Odeshég. Slutligen gors en jimforelse mellan summan av samtrafi-
ken till och fran F-V-O banan med den totala midngden gods som trafikerade
samma jarnvdg. Uppsatsen avslutas med en slutsats/diskussion och samman-
fattning.



2. BAKGRUND

Histholmens Hamn- och Magasinbolag bildades 1887. Trafiken till och fran
Hiastholmen kom inte iging regelbundet forrian 1861°. Gota Kanal 6ppnades
1822, vilket brét vitterbygdens isolering. Den &stgbtska delen av kanalen
invigdes 1832. Fartygen kunde hddanefter ta sig ut till havet. Sjofarten pa
Vittern fore Géta Kanals tillkomst hade varit obetydlig®.

Den smalspériga jirnvigen Fagelsta-Vadstena invigdes 1874°. Banan fick en
positiv effekt pd néringslivet. En forlingning av jirnvédgen séderut mot
Odeshdg blev omgdende diskuterad och beslutad. I november 1888 invigdes
strackan Vadstena-Odeshog Totalt blev hela strickan F-V-O 42 km l&ng. Detta
var en privat jirnvig som dgdes av F-V-OJ bolaget med site i Vadstena.
Fégelsta-Vadstena-Odeshog ]arnvagsbolaget forkortades till F-V-OJ. Ett
exempel pa en statligt dgd jirnvig, inom Ostergétland, var Ostra Stambanan,

-markerad pd figur 3. Den I6per pa Ostra sidan om Vittern, frdn Hallsberg i norr
genom Motala och Mjélby och fortsitter sedan sdderut®.

Hamnen i Hastholmen hade pa sin tid stor betydelse f6r F-V-0J. En férbindelse
mellan de b&da smalsparsbanorna Hjo-Stentorp i Vistergdtland och F-V-OJ
etablerades 18927 (se Fig. 1). Forbindelsen utgjordes av &ngaren s/s Trafik som
regelbundet fr&n och med 1892 tog bdde gods och passagerare mellan Hjo och
Hastholmen. Samma &r beslutades att F-V-OJ bolaget skulle arrendera hamnen
i Hastholmen p& 15 &r®°.

Det saknas uppgifter i den offentliga statistiken om vilka olika typer av varu-
slag som fraktades till och frdn Hastholmen. Men for ett av aren, i undersck-
ningsperioden 1895, finns uppgifter om varuslag. Denna information finns
registrerad i Hastholmens Hamn- och Magasinbolags kassabok. Enligt den var
det spannmal som mest regelbundet och i storst omfattning skeppades ut frén
Histholmen. Aven andra produkter som smér och dgg skeppades ut &ret runt.
De varor som ankom Héstholmen var mycket diversifierade. Det var allt fran
husgerad och maskindelar till kol, kldder, potatis och vin'’.

® Tillinger. H. Hastholmens Hamn- och Magasinbolags Historia. (Norrkdping 1959) sid 6.
* Malmgquist. Y. De seglade pa Vittern. Jonkoping 1986) sid 15-18.

> En smalspérig jirnvdg var 3 fot bred = 0,981 meter.

¢ Johansson. S. & Pahlgren C-J. Frdn Wadstena till Vadstena. (Vadstena 1981) sid 12 ff.

7 Hjo-Stentorpbanan togs i bruk &ren 1873-76 och var 55 km lang.

® Johansson & Fahlgren 1981. sid 21 och 27.

? Tillinger 1959. sid 8-9.

1° Hastholmens Hamn- och Magasinbolags kassabok 1895. Odeshdogs bibliotek.

6



2.1 Befolkningsuppgifter for Vistra Tollstad socken, Odeshég, Vadstena, Hjo
och Jonkoping aren 1885, 1890 och 1895.

Tabell 1.

Ort Antal invdnare Artal
Viastra Tollstad socken * 1885
Odeshog *
Vadstena 2.244

Hjo 1.418
Jonkodping 19.344

Vistra Tollstad socken 753 1890
Odeshog 2.610
Vadstena 2.198

Hjo 1445
Jonkoéping 19.682

Vistra Tollstad socken 773 1895
Odeshog 2.625
Vadstena 2.309

Hjo 1.493
Jonkoéping 21.015

* Uppgifter f6r Vistra Tollstad socken och Odeshdg saknas.

Killa: BiSOS serie A. Befolkningsstatistik nr: 27 1885
32:1 1890
37 1895

For att fa en uppfattning om det befolkningsunderlag som lag till grund for
handeln i omrddet har invdnarantalet i ndgra orter runt Hdstholmen redo-
visats. Som framgér av tabell 1 hade Vistra Tollstad socken, dit Hastholmen
riknas, en liten befolkning pa cirka 800 invanare 1890 och 1895. Odeshégs
invénarantal 6kade snabbt mellan 1885-90 och hade frén 1890 och framét en
storre befolkning &n Vadstena. Hjo hade ungefir lika ménga invdnare under
de tre &ren liksom Vadstena, vilket framgar av tabellen. Jonkoping var vid
periodens slut stifts- hovritts- och residensstad, dessutom med militdrfor-
laggning. Anledningen till att Jonkoping tagits med ar att invédnarantalet var
mycket strre dn i de 6vriga orterna. Detta for att f& en uppfattning om en
storstads befolkning under den understkta perioden .

1 Malmquist 1986. sid
12 BiSOS serie A. Befolkningsstatistik, nr: 27 1885, nr: 32: 1 1890 nr: 37 1895.
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Figur 2. 5j6n Vittern med sina stérre hamnar.

Killa: Y. Malmquist. De seglade pa Vittern. (Jonkdping 1986).
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Figur 3. Karta over sydvistra C')sterggjﬂand med den smalspériga
jarnvdgsbanan Fagelstad-Vadstena-Odeshog och den Ostra Stambanan.

Killa: Lantmateriet i Linkdping, 1952 &rs karta éver kommunindelningen i
Ostergotland.



3. HANDELSSJOFARTEN PA HASTHOLMEN, HJO OCH VADSTENA FOR
AREN 1885-95

I tabell 2 nedan redogérs for de fartyg, om tio ton eller mer, som ankom och
avgick Hastholmen aren 1885-95. Uppgifterna angéende procentuell férand-
ring avser jamforelse med niarmast féregdende &r. Endast den inrikes sjéfarten
behandlas.

Tabell 2. Hiastholmen

Artal Antal Godsmédngd i Fordndring i % Fordandring i % for
ankommande/ ton for fartyg ton gods
avgdende fartyg
1885 742 62.138
1886 742 59.520 0 -4,2
1887 750 62.020 1 42
1888 738 55.488 -1,6 -10,5
1889 *
1890 1312 57.738 -4,3 4,05
1891 1.188 131.388 85,8 127,6
1892 1.528 114.772 -9,45 -12,6
1893 1.734 150.318 28,6 30,9
1894 1.734 154.028 13,5 25
1895 1.474 132.110 -15 -14,2

* Uppgifter for 1889 saknas.

Killa: BiSOS serie E. Inrikes sjofart och handel 1884-1894 och 1895-1897.

Handelssjofarten p&4 Hastholmen lag p& ungefdr samma nivd med cirka 700
fartyg per &r och cirka 60.000 ton gods, fran 1885-1891. Frén 1890 till 1891 tkade
trafiken kraftigt med 85, 8% for antalet ankomna och avgangna fartyg. Gods-
mingden 6kade med 127,6% under samma tidsintervall. Okningen intriffade
© tvé ar efter det att jairnvégen togs i bruk. En viss "troghet” i systemet kan antas
ha férekommit, s& att effekterna av en fordndring visar sig, som i detta fall,
med nagra ars fordrdjning. 1892 arrenderades hamnen av F-V-OJ och en
Okning av antalet fartyg och godsmiéngder intrdffade mellan 1892-93. Den
storsta 6kningen for handelssjofarten kom séledes efter att infrastrukturen i
omradet forbéttrats genom jarnvigens tillkomst. Den 6kade trafiken holl
sedan i sig fram till 1895, vilket framgar av tabellen.
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Tabell 3. Hjo

Artal  Antal Godsmingd i Forandring i % Forandring i %
ankommande/ ton for fartyg for ton gods
avgaende fartyg

1885 618 56.816 0 0

1886 676 64.224 94 13

1887 - 762 66.616 12,7 3,7

1888 792 79.570 3,9 19,4

1889 996 74.990 25,8 -5,8

1890 358 20.568 -64 -72,6

1891 288 17.210 -19,6 -16,3

1892 1.224 100.712 325 485

1893 1.310 102.204 7 ' 1,48

1894 : 1.372 105.388 4,7 3,1

1895 1.424 108.700 3,8 3,2

Killa: BiSOS serie E. Inrikes sj6fart och handel 1884-1894 och 1895-1897.

For Hjos del intrdffade en 325% 6kning av antalet fartyg och en 485% Okning
av godsmingderna mellan 1891-92, som framgar av tabell 3. Okningen
intrdffade ett ar senare dn i Hastholmen. Fore 1892 hade Hjos handelssjéfart en
negativ utveckling, enligt tabellen. 1892 var det ar d& jirnvigsbolaget F-V-O
beslutade om ett samarbete for trafiken mellan Hjo och Histholmen. Detta kan
vara en av forklaringarna till den kraftiga uppgangen av hadelssjofarten det
aret. Samma ar arrenderade jarnvéagsbolaget hamnen i Héastholmen.
Omfattningen av handelssjofarten 1g sedan pa den hogre nivan, mer &n 1 200
fartyg per ar och cirka 100.000 ton gods, intill undersékningsperiodens slut
1895. .
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Tabell 4. Vadstena

Artal  Antal Godsmiéngd i Fordndring i % Fordndring i %
ankommande/ ton for fartyg for ton gods
avgdende fartyg

1885 1.574 126.582 0 0

1886 1.498 130.218 -4,8 29

1887 1.378 121.798 -8 6,5

1888 1.124 92.982 -18,4 -23,6

1889 1.280 111.188 13,9 19,6

1890 1.270 117.504 -0,8 55

1891 1.314 117.504 35 0,2

1892 1.164 101.006 - -114 -14

1893 1.474 124.098 26,6 22,9

1894 1.608 128.426 91 35

1895 2.274 122.178 -20,9 -4,9

Killa: BiSOS serie E. Inrikes sjofart och handel 1884-1894 och 1895-1897.

Vadstenas handelssjofart kdnnetecknas under perioden av omvéxlande upp-
och nedgéngar for, sdvil antalet fartyg som godsméangder, se tabell 4. trafiken
fore 1888 ligger pa en dubbelt s& hég nivd, mer dn 1 300 fartyg och mer dn
120.000 gods per ar, i jamforelse med forhdllandena i Hjo och Hastholmen.
Befolkningsunderlaget var stdrre i Vadstena i borjan av den undersékta
perioden, dn i Hidstholmen. Det kan vara en av forklaringarna till Vadstenas
mer omfattande handelssjofart. Aren efter 1887 minskar antalet fartyg och
godsméngder som transporterades under nagra ar, for att sedan ka mellan
1892-94.
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4. GODSTRAFIKEN PA JARNVAGEN FAGELSTA- VADSTENA-ODESHOG
FOR AREN 1885-1895

I tabell 5 redovisas jirnvdgarnas godstrafik i sammandrag 1885-1895.
Uppgifterna giller godsmiéngd i ton. Den procentuella férandringen avser
jamforelse med ndrmast foregdende ar.

Tabell 5.

Artal Godsmingditon Fordandringi %
for ton gods

1885% 7.375 0
1886 5.924 -185
1887 6.400 8
1888+ 8.488 32,6
1889 15.371 81
1890 15.156 1,4
1891 20.353 343
1892 17.364 14,7
1893 18211 48

1894 19.223 55
1895 20.386 6

* Uppgifterna fr o m 1885 t o m 1887 giller endast godstrafiken pa Figelsta-Vadstena-
Odeshoégbanan.

** Uppgifterna fr o m 1888 och framat galler godstrafiken pa Fagelsta-Vadstena-Odeshogbanan.

Killa: SOS serie L. Jernvigs statistik i sammandrag, &rgéngarna 1888-1898. For
aren 1886 och 1889 har anvénts BiSOS serie L. statistik for Jernvégstrafik
1886 och 1889.

Av uppgifterna i tabell 5 framgér att den totala méngden gods som transpor-
terades pa F-V-OJ 6kade med 32,6%. Ytterligare en 6kning intréffade mellan
1890-91, da med 34,3%. En fortsatt hog niva av godstrafiken pa ]arnvagen kan
avldsas i tabell 5, intill undersékningsperiodens slut. Godstrafiken pa F-V-OJ
Okade sdledes visentligt frdn 1888 och framat.
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4.1 Samtrafik, avsint gods

Tabell 6 visar samtrafik, i detta fall avsint gods frén F-V-OJ, mellan statens
jarnvdgar och de enskilda banorna for &ren 1885-95. Uppgifterna giller endast
godsmingd i ton. Den procentuella férdndringen avser jaimférelse med
ndrmast foregdende ar.

Tabell 6. Avsint gods fran F-V-0J till andra jirnvigar statens eller enskilda

Artal Godsmédngditon Fordandring i %
for ton gods

1885* 2430 0
1886 2.598 6.8
1887 2.798 7,7
1888** 2.941 51
1889 3.049 3,7
1890 3.172 4
1891 5.861 84,8
1892 4.577 -21,9
1893 4.029 -12
1894 4.145 29
1895 : 5.156 244

* Uppgifterna fr o m 1885 t 0 m 1887 giller endast godstrafiken pa Fagelsta-Vadstena-
Odeshogbanan.

** Uppgifterna fr o m 1888 och framat giller godstrafiken pa Figelsta-Vadstena-Odeshdgbanan.

Killa: BiSOS serie L. Statistik for Jernvigstrafik 1880-1897.

Delen avsdnt gods 6kade kontinuerligt fran 1885 till 1891. Mellan 1890-91
okade godsmadngden med 84,8%. Direfter minskade den nagot for att 6ka igen
mellan 1894-95. Mdjligen berodde dkningen i godsméingd 1891 pé en ovanligt
god skord i regionen, som i sin tur resulterade i en 6kad export.

14
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4.2 Samtrafik, anlidnt gods

Tabell 7. Anlint gods, fran statens jarnvigar eller enskilda banor, till F-V-0OJ.

Artal Godsmingd i ton Fordndring i %
for ton gods

1885+ 1.498 0
1886 1.253 -164
1887 1.243 -0,8
1888+ 1.618 35,2
1889 2417 | 438
1890 3.419 414
1891 3.696 8,1
1892 3.936 6,5

3.963 0,7
1894 3.738 5,7
1895 4.456 19,2

* Uppgifterna fr o m 1885 t o m 1887 giller endast godstrafiken pa Fagelsta-Vadstena-
Odeshdgbanan.

** Uppgifterna fr o m 1888 och framét giller godstrafiken pA Fagelsta-Vadstena-Odeshdgbanan.

Killa: BiSOS serie L. Statistik for Jernvégstrafik 1880-1897.

Tabell 7 visar midngden anlént gods, fran statens jarnvigar eller enskilda
banor, till F-V-OJ. Mingden anldnt gods minskade procentuellt fram till 1887.
Mellan &ren 1887-1888 dkade mingden anlint gods med 35,2%. Okningen
fortsatte sedan mellan &ren 1888-89 med 43,8%, och mellan &ren 1889-90 med
41,4%. Det var samma &r som den totala godsmingden 6kade med 81%.

Vid en jamférelse mellan antalet ton gods som anldnde respektive avsdndes,
med F-V-OJ mellan 3ren 1885-95, ligger den avsinda mingden pa nigot hégre
niva. Fran och med 1891 dversteg antalet ton avsént gods antalet ton anlédnt
gods.

15



4.3 Jimforelse mellan totala mingden godstrafik och samtrafik pa F-V-0J

I tabell 8 gors en jimforelse mellan den totala mangden gods som transportera-
des pa F-V-OJ och summan av samtrafiken. I denna jimférelse framkommer
en siffra pd den godsmingd i ton som transporterades enbart pa F-V-O
jarnvagen. Den procentuella férdandringen avser jimforelse med nidrmast
foregdende ar.

Tabell 8. Jamforelse mellan godstrafik som transporterades inom Ostergétland,
pa jirnvigen F-V-O med samtrafiken

Artal Godsmingd i Forindring i % Summa Forandring i %
ton som for ton gods "samtrafik” for
transporterades godsmingd i ton "samtrafiken"”
pa E-V-0J

1885* 3.345 0 3.930 0

1886 2.073 -38 3.851 =2

1887 2.359 13,8 4.041 5

1888** 3.866 63,9 4.622 144

1889 9.905 156 5.466 18,3

1890 8.565 -13,5 6.591 20,6

1891 10.796 26 9.557 45

1892 8.851 18 8.513 -10,9

1893 10.219 15,4 7.992 6,1

1894 11.340 11 7.883 -14

1895 10.774 -5 9.612 22

* Uppgifterna fr o m 1885 t o m 1887 giller endast godstrafiken pa Fagelsta-Vadstena banan.

** Uppgifterna fr o m 1888 och framat giller godstrafiken pa Fagelsta-Vadstena-Odeshdgbanan.

Killa: SOS serie L. Jernvigs statistik i sammandrag , &rgdngarna 1888-1898.
BiSOS serie L. Statistik for Jernvigstrafik 1880-1897.

En konhnuerhg okning av antalet ton gods som transporterades enbart pa F-V-
OJ kan avlisas i tabell 8. Speciellt efter 1888, mellan 1887-88, d& godsmangden
okade med 63,9%, och mellan 1888-89 med en 6kad godsméngd pa 156%.
Summan av samtrafiken till och fran F-V-OJ tkade med 45% mellan &ren
1890-91. :

16



5. SLUTSATS

For handelss]ofarten till och frdn Héistholmen hade jirnvdgen mellan
Vadstena-Odeshdg en stor betydelse. Efter 1888 d& jarnvigen invigdes 6kade
antalet fartyg och den godsmingd de fraktade. Nagra faktorer som ytterligare
forbittrade handelssjofarten och godstrafiken, p& F-V-O jarnvigen, redovisas
hir.

]érm}éigsbolaget F-V-O arrenderade hamnen i Histholmen fin 1892, vilket
ledde till en 6kning av den godsméngd som transporterades pa jirnvagen. Det
péverkade dven handelssjéfarten p&4 Histholmen och Hjo, som 6kade.

Samarbetet mellan smalsparsjarnvagarna, F-V-OJ och Hjo-Stenstorpsbanan i
Vistergdtland, innebar ocksd en 6kning av handelssjofart och godstrafik pa
jarnvagen.

De godsmingder som totalt transporterades p& F-V-OJ 6kade kontinuerligt fran
1888-95. Speaellt tkade den godsmingd som transporterades enbart p& F-V-OJ
inom regionen: sydvastra Ostergotland. Slutsatsen blir att F-V-OJ verkar ha
varit mer betydelsefull fér godstrafiken inom den egna regionen &n f&r trafik
med Ovriga landet.

Nar infrastrukturen i regionen forbéttrades tkade tillgdngarna pa varor, men

efterfrdgan mdste ha haft sin forklaring i den befolkningsékning som skedde i
slutet av 1800-talet.
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6. SAMMANFATTNING

Fore Vadstena-Odeshdg jirnvégens etablering 14g handelssjofarten pa
Héstholmens hamn kvar pd samma niva: runt 700 fartyg per ar och cirka
60.000 ton gods. Efter det att jairnvigsstrackan mellan Vadstena-Odeshég togs i
bruk 1888 6kade antalet fartyg och godsméngderna, som fraktades, med nira
nog det dubbla. Okningen startade 1891 och fortsatte sedan fram till
undersokningsperiodens slut 1895.

I jamforelse med Hastholmen hade Hjo, pd andra sidan Vittern i
Vistergdtland, en liknande utveckling som den i Histholmen. Okningen kom
1892 och innebar en dubblering av antalet fartyg och godsméangder. 1892
arrenderade F-V-OJ-bolaget hamnen i Hastholmen. Detta gav handels-
sjofarten, bdde pd Hastholmen och Hjo, ytterligare en 6kning. Ett samarbete
mellan smalsparsjarnvigarna F-V-O och dess motsvarighet pd andra sidan
Vittern, Hjo-Stentorpsbanan, startades 1892. Resultatet blev att Hdstholmen-
Hjo trafikerades regelbundet med fartyget s/s Trafik som tog bade gods och
passagerare. Vadstenas handelssjofart fluktuerade mycket, och verkade inte ha
paverkats negativt i nigon stérre omfattning av Vadstena- Odeshgsbanans
tillkomst.

Den totala godsméngden som transporterades pé jirnvigen F-V-O 6kade fran
1888-89 och framaét, dé strickan Vadstena-Odeshog tillkom. De avsédnda
godsmingderna fran F-V-OJ var ndgot stérre 4n de som anldnde banan. Nir en
]amforelse gors mellan de godsmédngder som totalt transporterades pa
jarnvégen F-V-O med summan av anldnt respektive avsint gods till samma
bana, visar det att trafiken pa F-V-OJ var ndgot stérre 4n den med resten av
landet.
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