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REFERAT FRAN ETT SAMTAL OM GANLA HASTHOLMEN DEN 29 NOVEMBER 1990:

DELTAGARE: Lilly Andersson, Birgitta Hellman, Karl-Erik Hertz,
Birgitta Svensson, Ingrid Svensson och Anna-Lisa Wickman.

Samtalet denna gang skulle kretsa kring Hdstholmens hamn, dess
historia och episoder och hédndelser i livet vid hamnen.

Minnena fran hamnen gar tillbaka till &ren omkring 1918. Dess
historia stridcker sig emellertid ytterligare Atskilliga ar
tillbaka i tiden. Nir det gédller den delen av hamnens historia
4r man hinvisad till vad som finns skrivet och till berdttelser,
som gatt fran person till person genom 4drens 1lopp.

Hamnen i den utformning den nu har ar gammal. Fradn bdrjan var
den inte alls utbyggd till det utseende den numera har utan det
hela ror sig om ett successivt forlopp oOver aren. Forst under
aren 1909-10 drogs jarnvigsspar ned till hamnen. Det var den
bredspariga banan Mjdlby - Hidstholmen och den smalspariga
Odeshdg - Vadstena - Fagelsta, byggd omkring 1880, som da fick
direkt anknytning till hamnen via HAstholmens station.

Den egentliga anledningen till att hamnen ursprungligen bdrjade
byggas sdgs vara att handelsman Johanna - en driftig och
inflytelserik kvinna i bygden - en gang trillade i sjon. Hon
menade di att det maste bli en annan tingens ordning &n den
dittills primitiva for att skapa mojligheter fo6r den alltmer
viaxande handeln och sjéfarten att lasta och lossa gods pa ett
effektivare sidtt. Aven persontrafiken skulle hdrigenom kunna
underlidttas och utvidgas. Johanna tog dven andra initiativ av
olika slag for att utveckla och underlédtta hamntrafik och annat,
som bidrog till att géra Hiastholmen till ett levande litet
samhidlle. Bl a var det hon som initierade byggandet av den
forsta telegrafstationen.

Bland saker som minner om gamla tider &dr den vidg som gar fran
Hamngatan ner mot sjon férbi huset ddr numera Arne Hertz bor och
som heter "Lastbergsvidgen". Vidgen leder &dnda ner till ett berg
vid sjon och i berget finns fortfarande kvar en del jarnringar.
I dessa fOrtdéjde man de fartyg som ankrade pd djupt vatten
utanfor berget. Ddr skedde sedan lastning och lossning, dédrav
namnet "lastberget". Det var huvudsakligen virke och spannmal
som lastades resp lossades. Virke som skulle lastas tippades i
sjon vid berget och bogserades eller drogs ut till fartygen déar
det togs ombord. Spannm&l fick man ta i smabatar men det férekom
ocksa att man byggde provisoriska trédbryggor pad vilka man bar ut
spannm&len i sdckar. Det var just fran en sadan brygga som
handelsman Johanna trillade i vattnet. Den hidndelsen var det
formodligen som blev startsignalen for byggandet av en riktig
hamn pa den plats dir den alltjdmt ligger.

Den "banvall" dar tagen gick pad sin vidg ned till hamnen och som
numera XYar en viag, dock ej fér allmdn trafik, ar en s kK
"fardvdg". Den farfinte tas bort eller férdndras utan ska
behallas f&ér att minna om gamla tider.

Nar handelsman Johanna vadl tagit initiativet till hamnbygget
skedde en etappvis anlidggning och utbyggnad av hamnen. Detta
kravde dock precis som férhallandena i dag successiva beslut i
olika instanser och det gilfilde ocksa att fa fram de pengar, utan
vilka nagot arbete inte kunde utfdras.



Sjotfarten pa hamnen var till en bdérjan ganska blygsam men den
utékades undan for undan. Den fick dock en naturlig begransning
i och med att hamnen var ganska liten med tillédggsplatser endast
vid piren och ett mindre stycke kaj parallellt med magasinen.
Man kan nog Asiga att hamnen och sjofarten hade sin
blomstringstid fran omkring 1920 till 1840 - 45. Det var framfor
allt virke och spannmal som skeppades men dven en hel del
styckegods och diversevaror. Bland virket dominerade massaveden
som skeppades till Olshammars bruk, till Jonkoping och ocksa
til)l det langre bort beldgna pappersbruket Goéta, som lag i Gb6ta
ilv. Aven sagat virke skeppades ut. Det kom oftast per jarnvég
och lasYtades antingendirekt pa batarna eller staplades pa kajen
for senare lastning. Passagerartrafiken kom s& sméningom i gang
dels mellan hamnarna i Vidttern dels mellan Stockholm och
viattern. Didremot forekom till en bérjan ingen trafik mellan
Goteborg och Véattern. "Motala strém" och "Per Brahe" var ett par
av de kombinerade last- och passagerarefartyg, som lédnge
trafikerade Védttern.

Det fanns ocksa en hel del batar som gick efter turlista fran
Stockholm till hamnar i VAdttern och senare vidare till Gdteborg
och ater samma vidg. De fraktade huvudsakligen styckegods men
ocksa livsmedel av olika slag som frukt, grénsaker, ¢l och
liskedrycker o s v. Som regel var det ett par "turlistebatar” i
veckan som trafikerade Viattern och bl a angjorde Hastholmen.
Andra batar gick i s k stréfart, d v s de gick ndr de fatt last
och levererade gods till alla angdrbara hamnar.

Tidvis var trafiken i Hastholmens hamn livlig. Speciellt gdllde
detta den tid da triaskutor - med eller utan hjdlpmotor - var
vanliga. Det var inte ovanligt att 10 - 12 skutor samtidigt
kunde ligga fértéjda i hamnen. Eftersom antalet angdringsplatser
var begransat fick man da fortoja fartygen utanfdr varandra.
Innan fartygen fick kraftigare motorer eller p& den tid man
endast hade att lita till vider och vind 4 v s pd segelfartygens
tid kunde vidntan pa lampligt vdder ibland dra ut pa tiden. Det
var oftast vid sAdana tillfdllen som det blev trangt i hamnen.
Sammanfattningsvis kan man nog konstatera att hamnen i
forhallande till orten och samhdllet Hastholmen i &vrigt var ett
fér den tiden - ca 1917 - 1943 - mycket stort foretag.

Efter mitten p&d 40-talet mattades det hela successivt av for att
s4 smaningom praktiskt taget helt upphdra. Befraktare under
senare delen av nadmnda period var t ex Firma Lindgren & Ohman och
Firma Erema i Hjo som hade en del av sin rodrelse i Hdstholmen.
Denna &vertogs senare av John Andersson och 6vergick efter ett
antal aAr till G6ta Lantmdn som sa sent som s& sent som 1990
ombildades till Odal. Dessa féretag fraktade ut spannmal fran
bénderna pa den bdrdiga dstgotasldtten och tog emot bl a
konstgddsel. Det var kalksalpeter som kom fran Norge och fran
svenska leverantérer i Stockholm, Norrképing och Landskrona m fl
orter.
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De som bodde i anslutning till hamnen hade tillfdlle att fdélja
livet ddr pa ndra hall. Det var intressant ddrfor att det var
1iv och rodrelse och stidndigt nya minniskor, som man fick
tillfadlle att prata med och ldra kidnna. Mest bekant blev man med
folk som arbetade pa batar i regelbunden trafik. De kuNnde
aterkomma varje vecka eller med lingre mellanrum och blev diarmed
ett naturligt inslag i livet i Histholmen pa den tiden.

Mera sdllan Jfsedda gaster i hamnen var de batar fran Bohuslan
som i regel kom var och hést. De foérde med sig last av salt
5i11 i tunnor, kryddsill och anjouvis i tunnor och senare ocksa
p4d burk m fl "vdstkustvaror". Varorna saldes dels fran baAtarna
dels med hjdlp av lejt folk, ofta torpare frdn t ex Omberg, som
med hdstskjuts kérde omkring i bygden. Affdrerna tycktes ga bra
och koptillfidllena var och hiést var efterlédngtade inte minst
beroende p& att priserna var humana och varukvalitén god.
Ravaran fran viastkusten var ju den bdsta téankbara.

F6r histholmsborna var det alltid lika spannande nédr en bat fran
viastkusten kom in. Man hérde en skuta komma och pd ljudet kunde
man avgdra om det var just en sadan. D& var det bara att ta med
sig en glasburk osh springa ned till hamnen for att inhandla den
mycket goda kryddsillen och de andra varor man ville ha. Forutom
att man kunde géra inkdp var det alltid roligt att komma ned
till skutorna och prata med folket ombord. Till trevnaden bidrog
sikert ocksa att #drendet till hamnen gav tillfdlle att byta
nagra ord med bekkanta, som man finte trdffade s& ofta annars.
Pa sa siatt kom hwd@nen, sillskutorna och #ven sjofarten i 6vrigt
att spela en inte obetydlig social roll i det lilla samhdllet
Histholmen. Det kan kanske ha sitt intresse att noterg att
priserna pa den tiden var skdligen rimliga. En tub kavar kunde
man képa for 15 dre. Lutfisk och kabeljo var ocksad sadant som
vid sdsong kunde kidpas direkt fran skutorna.

Nagon fiskférsdljning i ovrigt av de fangster, som férdes i land
av ortens egna fiskare, forekom inte. Didremot var det naturligen
ganska vanlligt att ortsbefolkningen i den m&n den var bekant
med nagon fiskare kunde koépa en eller annan av Vdtterns l&ckra
fiskar till humana priser.

Sillskuteperioden pégick under manga ar och upphdrde inte fdrran
i bérjan pa 40-talet.

S4 hdr efterat och mot bakgrund av dagens lugna liv i
Hastholmens hamn dr det fér en som inte var med d& svart att
tdnka sig in i det sjudande liv med batar, tag, gods-
persontrafik och det rika folkliv, som radde vid denna tid.

Angfartyget Trafik, som byggdes spd Bergsunds varv i Stockholm
1896, fortjanar ett sdrskilt litet avsnitt i denna berédttelse.
Hon borjade trafikera Vidttern med regelbundna turer mellan

Hjo och Hastholmen redan 1898. Hur manga génger hon han med att
korsa Vittern innan den reguljidra trafiken upphdrde 1959 dr det
nog ingen som kan svara pa. Sidker &r att det var manga tusen. .
Fran bdrjaggick Trafik endast en reguljiar tur men darutdver tuer
med gods egentligen sa ofta hon fick full last. 5a smaningom,
stabiliserades turlistan och kom da att omfatta en reguljéar tur
pa vardagarna och tva, ibland tre, pa soén- och helgddgar.



Trafiks ankomstsignal med gammal hederlig angvissla da hon
nirmade sig Histholmen hérdes vida omkring. Den var for manga
ett kirt och vidlkommet tecken péa @tt det var dags att ta sig ned
till hamnen fér att mota baten. .det var manga héstholmsbor som
gjorde det till fots eller per cykel. Férutom att det var
vackert att se det vita fina fartyget glida in och angdra hamnen
gav besdket dar mojlighet till kontakter med andra manniskor och
en kdnsla av samhdrighet som var nog sé%petydelsefull ur bade
minsklig och samhdllelig synpunkt. Iblad kunde det vdl ocksa
hianda att det bland passagerarna fanns nadgon prominent person
som det kunde vara trevligt att fa se livs levande.

Nir Trfik kom till Histholmen var i regel bada tigen nere vid
hamnen for att lamna av och ta emot gods och passagerare.
Trafiken var livlig. Overfarten t o r Hjo - Hastholmen var en
snabb och gen trafikled mellan 6st- och védstsverige och som
saddan mycket populdr och anlitad.

Ombord pA Trafik arbetade folk fran sévdl Oster- som
Vistergdtland. Det var ett manga ganger hart och slitsamt arbete
i ur och skur och i storm savdl som i lugnt vdder. Lasten som
skulle lastas och lossas kunde vara allt fran kreatur till 1latt
styckegods och nagon ging en eller annnan bil. Hjdlpmedlen for
lastning och lossning var inte de bidsta varfdr arbetet blev bade
tungt och slitsamt. Fartyget hade sin hemmahamn i Hjo dédr det
alltid lag over natt. Det medfdrde att de hdstholmsbor, som
arbetade pa baten, s#llan fick vara hemma. De timmar baten lag i
Histholmen maste ju i férsta hand utnyttjas for lastning och
lossning. Hustru och barn kunde méjligen f& se sin make och far
den stund som direfter aterstod till avgang. S&rskilt brada
tider var det da man fraktade rasocker. Da kunde det hidnda att
det blev flera extraturer med pafdljd att den redan forut korta

fritiden blev annu kortare.

Det rader ingen tvekan om att sjofarten pad Véttern - fraktfart
savidl som passagerartrafik - hade sin givna plats i datidens
samhdlle. Till Hésthollﬁen kom varor och férndédenheter som man
hade behov av savidl i det privata livet som i handeln, industri
och jordbruk. De varor som skeppades ut var utdver alla mojliga
artiklar av styckegodskaraktdr i huvudsak jordbruksprodukter och
virke. Jarnvdgsférbindelserna mellan Héstholmens hamn och
Odeshég, Vadstena, Fagelsta, Mjéﬁlby och resp stambanor wvar
goda. De hade en striackning som gjorde det mojligt att lasta och
lossa gods pA manga platser i mellersta Ostergdtland. Jarnvagen
utnyttjades ocksa intensivt for godstransporter medan
persontrafiken utdver den lokala var blygsam.

Den intensivaste tiden i hamnens historia bl}%v ganska kort. Den
stricker sig fran borjan av 30-talet fram till ett eller ett par
ar in pa 40-talet. Den minskning som skedde dédrefter kan antas
hero pa dels att modernare och snabbare transportimedel och
transportvigar kom till dels att hamnens kapacitet inte rackte
till f6ér de krav, som blev en naturlilg féljd av samhidllets
fortsatta industrialisering och utveckling. Fran bérjan eller
mitten av 40-talet sker ddrfor stegvis en minskning av
hamnverksamheten och en likasa stegvis Overgang till det lége
som rader i dag. Antalet yrkesfiskare har minskat till i stort
sett en enda och hamnen dr numera en plats for hastholmsbornas
egna fritidsbatar och for gidstande turistbatar under sommaren.



Under sin storhetstid var hamnen levebrdédet for minga
histholmsbor. Arbetet bestod i att lossa och lasta gods fréan och
till jidrnvidg och batar. Ibland lades gods p& kajen i vdntan pa
avhiamtning eller transportmedel. Ofta kom man med hidst och vagn
och hamtade godset. Nagra reglerade arbetstider existerade
knappast for den sogm arbetade vid hamnen. Det var att stdlla
upp och hugga i nar tillfdlle till arbete bjéds och folk
behtvdes. Man avldnades av den som behdvde hjidlp och det gjorde
att inkomsterna blev bade osikra och oregelbundna. Arbetslonerna
var dessutom med dagens matt blygsamma. For yngre generationer
maste det mot bakgrund hidrav vara svart forstéd hur familjer, som
manga ganger hade Klera barn kunde klara sin forsorjning pa ett
drigligt s#tt. Hur mAnga personer som hade sin utkomst genom
arbete vid hamnen dr det inte mijligt att sdga. Det varierade
starkt och var ytterst beroende av ndr och i vilken ordning gods
anlinde per bat eller per jdrnvdg. Var det mycket att gbéra kunde
fem man eller flera vara sysselsatta men ofta var det endast en
eller tva som kunde fa arbete. I vilken ordning tillgangligt
folk fick arbeta var vidl nidrmast en slump pa s& sdtt att arbetet
gick till den som var littast tillgdnglig och ledig.

Stinsen vid Histholmens station var i regel s k hamnmdstare och
vid hamnen fanns ett hamnkontor i en paviljongliknande byggnad.
Dar fanns bl a en lokaltelefon till stationen med vilken
hamnmistaren holls underrdttad om vad som hdnde vid hamnen. Det
kunde vara rapporter om inkommande och avgéende bdtar, om det
hinde nagot annat av intresse vid hamnen o s v. Hamnkontoret var
delat i tva rum av vilka det ena hade en kamin och saledes kunde
hallas varmt. Det skdtte hamnvakten om och didr kunde hamnfolket
g4 in och virma sig om sd behévdes vintertid.

Annat folk som hade sin arbetsplats forlagd till hamnen men
kanske framfor allt Viattern var yrkesfiskarna. Det fanns pd den
tiden 8 - 10 s&dana som utdvade regelbundet och yrkesmdssigt
fiske. FiskebAtarna var byggda av trid. De var ruffade med ett
par britsar i ruffen och motorn var i regel en s k
tiandkulemotor som gick pa fotogen och pd lagvarv astadkom en
tuffande 1ljudeffekt som gjorde det omtjligt att ta miste pa nar
en fiskebAt var pd vdg in i eller ut ur hamnen. Foértéjningen av
batarna skedde i trdbathus didr hela baten kunde koras in och vid
behov hissas upp ur vattnet med ett par vinschar. Bathusen har
under Arens lopp byggts om nagra ganger och senast 19% .
Yrkesfiskarna med sina batar bidrog i hog gra att ytterligare
forstdrka livaktigheten i hamnen. Som regel gick fiskarna ut
tidigt varje morgon och adterkom vid middagstid i basta fall med
last av rdding, lax, sik, ldjor och ibland &ven lake. Fisken
levererades i regel omgdende till fiskhandlare i bygden.

Aven fritidsfiske forekom i inte s& liten omfatitning. MAanga
histholmsbor hade en roddbat, oftast en "vidttersnipa" med vilken
man rodde ut bortdt Omberg med s k Flugmete och ibland kunde fa
en god fangst av "valor" en slags laxfisk. Aven langrev och
nitfiske forekom. Langreven var pd den tiden agnad med akta
handplockad daggmask och agnandet anfértroddes inte sdllan de
yngre i familjen. Ett styvt och Asmetigt uppdrag eftersom
revarna oftast inneh$ll 200 krok. P& léngreven kundgman om turen
stod en bi bl a fa alar, ibland av respektabel storlek. Numera
har ocksa fritidsfiskarna som regel motorbat och fler av dem
Agnar sig at ett fiske som alltmer liknar yrkesfiskarens.



Av gamla fotografier framgdr att jdrnvdgen drogs ned till hamnen
med det smala sparet forst. Den smalspariga jdrnvdgen
trafikerade som tidigare ndmnts strickan Odeshdg - Vadstena -
Fagelsta. Nar nagra ar dédrefter dven den bredspariga banan
Histholmen - Mjolby skulle ned var man tvungen bygga ut hamnen
for att fa plats med den. Utbyggnaden av jarnvdgstrafiken hade
sdledes en direkt inverkan p& hamnens storlek. Kanske man kan
sdga att det darfor i vart fall delvis dr jarnvagsbyggarnas
fortjinst att hamnen i dag dr sd pass rymlig som den &r bdade pa
land och vad gidller méjligheterna att bereda plats bade for
ortens egna och gistande fritidsbéatar.

Trots den omfattande trafiken med manga fartyg ut och in i
hamnen, ofta primitiva redskap vid lastning och lossning och ett
livliigt folkliv intrdffade inte nagra stérre olyckor eller
missdden om man bortser fran katastrofen med Per Brahe som
behandlas senare. Visst forekom det att skqﬂtskeppare kom i
dispyt med varandra om kajplatser och annat och visst intréaffade
det att ndgon skadade sig i arbetet men ndgra olyckor av storre
format ledde detta inte till. Vdtterns omtalade "lynnighet"
skulle ocksd kunna antas Oka olycksrisken men egentligen lﬁr den
egenskapen, som faktiskt finns, inte s& farlig om man ldr sig
respektera sjon och i alla lédgen ar forsiktig. Vattern i hart
viader ar inget att leéa med. Det kan bli en valdsam sjohdvning
av annan typ adn den, som i regel forekommer pa Oppet hav.
Overgangen fran lugnt vatten till svéar sjo sker snabbt séarskilt
p4d sommaren och vid askvidder. Vagorna kgan bli héga dven om de
inte nar upp till sju meters hdjd som nagon sagt.

P4 vintrarna begridnsades sjofarten automatiskt genom att Godta
Kanal fros till sd snart kylan kom. Vdttern blev darmed stdngd
for till- och avfart och den eventuella sjofart som forekom
skedde féretrddesvis med fartyg hemmahdrande i Vdtterns hamnar.
Godstrafiken fick da ta andra véagar - jarnvdg och i oOkande
omfattning lastbil. Trafiken mellan Hjo och Hadstholmen pagick
dock &dnda tills dess isen p& Viattern blev sid tjock att Trafik
inte klarade att bryta sig igenom den. Trafik var byggd som en
isbrytande bat och kunde darfér klara isen ganska lédnge. Det
hinde, dven om det inte var sd ofta, att Vidttern fros till
ordentligt sa att man kunde ta sig 6ver till Hjo till och med
per bil.

Aven pa vintern dd isen l4g bedrevs fiske om @n i begridnsad
skala. Det skedde bl a fran "fiskebusor". Busan var ett litet
trdhus ungefir sa stort som ett gammaldags litet utedass. Det
hade h&l i botten och dessutom plats fér en stol och i méanga
fall en liten eldstad, kanske en liten jdrnkamin eller liknande.
Busan var fdrsedd med medar och skéts ut pad isen till en lamplig
fiskeplats. DAr borrades ett hdal i isen och busan stilldes odver
det. Nir sedan elden tédnts kunde fiskaren sitta inne i busan och
ha det nagorlunda varmt och dgna sig &t att fiska genom halet i
golvet. Det kunde ha sina risker att sitta i en busa och inte ha
uppsikt Over vad som hdnde utanfdr. En gang blev det fér halt
for en bil p& isen med pafdljd att en busa blev pakérd - kanske
var det avsiktligt for den som kﬂbrde hilen var en stor filur.
Nigra storre skador blev det inte och hdndelsen uppfattades mest
som rolig och gav upphov till manga glada skratt. Det ar
sidkerligen inte mé&nga som upplevt att bli pdkérd av en bil
sittande i en fiskebusa pa Vadtterns is.



Den fisk man fick vid vinterfiske fran busa var huvudsakligen
lake men d& och d& kunde vdl ocksd en eller annan abborre nappa.
Fangsterna blev sdkerligen inte sdrskilt stora men kanske de
rickte till nagon maltid i det egna hushallet. Lake fangades pa
vintern ocksa pa annat sdtt. Det var nédr isen bar men var sa
tunn och genomskinlig att man kunde se igenom den. Laken gick da
upp for att fa luft och stod alldeles stilla tatt under isen.
Det gillde da att forsiktigt ndrma sig fisken och med en klubba
sla till isen dar laken hade huvudet. Tridffade man rdtt och
lagom hart bedévades da laken for en kort stund och man kunde ta
hal p& isen och plocka upp den. Detta fiskesédtt kallades att
"klubba lake". Antagligen var det inte s mdnga som behdrskade
tekniken sa bra att det gav nagon storre féngst. Det fanns
yvtterligare ett sitt att fanga fisk, #dven det helt annorlunda é&n
dagens moderna fiskemetoder. Det fdrutsatte lugnt vader och
Vitterns klara vatten. En eller annan giddda kunde da g& in i
hamnen och sta alldeles stilla intill kajkanten. Det gidllde da
att sanka ner en snara av mycket tunn staltrdd och férsoka fa
den runt nacken pa fisken. Nidr snaran var pa plats gjordes ett
snabbt ryck och gidddan f6ljde i bidsta fall med upp. Detta
kallades fo6r att "snara giddda" och var nog mer originellt &an
givande.

Ndr isen lag anvandes den vackra vinterdagar bade for
promenader, spark- och skidikning. Mestadels holl man sig da
nira stranden for att kdnna sig sdkrare fOr tunn is pa grund av
stromningar i vattnet. Turerna gick ofta bortdt Omberg och
Rédgavels grotta och Stocklycke var omtyckta utflyktsmal.

Det d4r med viss saknad man ser tillbaka p& den tid da hamnen
hade sin storhetsperiod men samtidigt finns det inte nagon
onskan att fa de férhallanden och de levnadsbetingelser som dé
ridde tillbaka. Det var en manga ganger rolig men samtidigt for
manga hard och besvirlig tid med osdkra arbetsforhdllanden och
ladga och oregelbundna inkomster. Férhdllandena skapade
emellertid en sammanhallning och en vilja att utveckla sin
hemort, som &n i dag tydligt kan iakttas hos gamla hastholmsbor.
I dag tycker man det 4r trevligt ndr sommaren kommer och hamnen
lever upp med batar och turistande mianniskor. Hamnlivet minner
da om gamla tider dven om det har en helt annan karaktdr nu &n
det hade da. Bland senare ars nyheter i hamnen dr hamnkaféet som
inretts i det #dldsta hamnmagasinet. Forutom att man dar
serverar kaffe och smérgasar mm sdljer man diverse souvenirer
fran bygden och dven en del boécker. Vidare finns en mindre scen
didr man kan spela teater t ex lokalrevy, som brukar vara mycket
uppskattat. Aven gistande teatersdllskap forekommer. Kaféet ar
ett populdrt tillskott i hamnlivet liksom den kommunala
badplatsen och den mdjlighet till O6vernattning i
uthyrningsstugor och husvagnar, som finns i anslutning till
hamnplanen.

Utbyggnadsﬂblaner f6r Histholmens hamn och dven for andra hamnar
kring VAdttern har diskuterats i olika omgangar. Det fanns t ex
under en period planer pa hamnanliggningar som kunde ta emot
fartyg pa upp till 3000 ton d v s maximala fartygsstorleken for
tillfartslederna till VAdttern. Den stérsta kapaciteten for
Histholmens hamn dr endast ca 300 ton. Vid en sadan utbyggnad
lag ur kostnadssynpunkt Hédstholmen béast till eftersom man d&r
hade det stdrsta vattendjupet och mycket bra tillfartsvagar. Hur



utvecklingen av Hiastholmen skulle ha sett ut vid en sadan

forindring vet ingen. I alla hdndelser har planerna aldrig
blivit verklighet och kommer nog heller inte att bli det. Kanske
ir ddrmed ingen skada skedd. Utveckl%pgen i Hastholmen far i
stillet sdka andra vigar som mera tilgodoser midnniskors
valbefinnande in t ex hard trafik och 6kad industrialisering.
Tankarna pa en utbyggnad av hamnen var senast aktuella i bdrjan
pa 60-talet da det fanns en sdrskild kommitté inrédttad for
andamalet med representanter fér alla ldn som har sin grans mot
Vattern. Ledande i kommittén var landshévdingen Per Eckerberg i
Ostergotlands lan men dven landshdvdingarna i ovriga berdrda ldn
deltog i arbetet. Per Eckerberg var en landshévding som i hog
grad intresserade sig for att driva utvecklingen 1 sitt ldn
framat #dven om man just i denna fraga inte kom sdrskilt langt. I
dag hade det mot bakgrund av diskussionerna om den dkade
biltrafiken och miljoédiskussionen kanske varit ldttare att fa
gehdér for okad sjofart pad Vattern &n tidigare. Kanske finns det
anledning att mot bakgrund hirav anyo aktualisera fragan.

Om man forsdker beskriva hur en arbetsdag vid hamnen kunde
forflyta ligger det ndra till hands att utgd frén de sysslor
hamnvakten hade att bestyra. Det finns en fyr i Hidstholmens hamn
uppe pa& Husbacken. Fyren har fast sken d v s den utpekar inte
nagon viss farled utan dr till f6ér att vdgleda sjofarande och
visa ldget pa Hastholmens hamn. Det fdrsta hamnvakten hade att
gdra pa morgonen nir det ljusnat var att sldcka fyren. Vintertid
gidllde det darefter att tdnda kaminen 1 hamnkontoret s& att dar
blev varmt tills dess hamnarbetarna hade behov av att g& in och
virma sig. Dérefter gédllde det att se dver arbetsuppgifterna for

dagen d v s vilka b&tar som 1&g inne och skulle lossas eller
lastas och vilka batar som skulle avgd eller vantades in till-
hamnen under dagen. I regel var det inga stora problem med detta
utan det skotte sig i stort sett sjalvt. Ett visst dverinseende
skulle dock hamnvakten ha. Han skulle ocksd halla hamnmdstaren d
v s stinsen vid jarnvigsstationen underrdttad om vad som skedde
vid hamnen och vid behov ta order av honom om olika &tgédrder.
Detta skedde via den lokaltelefon som fanns mellan hamnkontoret
och stationen. Hamnvakten skulle ocksd se till att
angoringsplatsen for Trafik var disponibel vid rétta tidpunkter
och frigjord fran ev gods och annat, som kunde ligga dir. Detta
var viktigt eftersom Trafik n#dstan alltid hade ba&de passagerare
och bréadskande gods som skulle med de védntande tégen. Inget fick
da ligga i vidgen for omlastningen. Mottagning och angdring resp
utskeppning av batar 1ag under hamnvaktens ansvar. Han deltog
som regel inte sjalv i lastnings- och lossningsarbete men var
diaremot praktiskt taget alltid den som tog emot resp lossade
angdringstamparna fran Trafik och dven andra batar. Lastning och
lossning skottes av hamnarbetare. Dessa var praktiskt taget
alltid hidstholmsbor med anknytning till hamnen och livet dér.
Mellan batarna och d& inget arbete med gods férekom anvdndes
tiden till att bl a se dver fdrvaringen av kvarliggande gods,
att det var tédckt med presenningar o s v. Den tid som dédrefter
blev over gick till matraster och till att ta en tur hemat och
ta det litet lugnt. Pa kvidllen var det att pd nytt tédnda fyren
och diarefter gjordes kvall. Kvdlls- och nattarbete kunde
forekomma ibland da det var mycket att gora och d& skepparna
hade brattom. Alla batar skulle betala hamnavgift och det var
hamnvaktens uppgift att se till att sd skedde och att pengarna
blev riktigt redovisade. Fartyg i reguljir trafik betalade
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namnavgiften minadsvis direkt till hamnmas%taren. L
—

Manga av de som arbetat vid hamnen med olika uppgifter - fréan
hamnvakt och arbete med lastning och lossning till fyrvaktare -
kom fran stationskarlen Alfred Anderssons familj. Familjen
bebodde under mAnga a4r den s k hamnstugan och det var dédrfor
naturligt att den i stor utstrickning fann sin utkomst i hamnen.
Forutom att det var en glad och arbetsam familj hade alla i den
ett gemensamt drag - de var mycket fértjusta i kaffe -. Nir man
dn kom in i hamnstugan pa dygnet, méjligen med undantag for mitt
i natten, stod kaffepannan pd spisen och kokade med roék ur
pipen sa att man kunde tro att den skulle rakna.Att komma
diarifran utan att f4 en kopp kaffe forst var ndstan omdjligt.

Att vamshamnvaki och sédrskilt att i alla slags vadder tdnda och
sldcka fyren kunde vara bade besvdrligt och farligt. Fran
stormen 1969 beradttar Lilly, som d&a vikarierade fér sin man, om
konststycket att O6ver huvud taget ta sig upp till och in i
fyren. Vatterns vagor sktljde 6ver hela Husbacken och fyren och
for att komma fram till denna var det att forsodka springa i det
lilla 14 , som gavs av sjalva fyren. Det lyckades och val uppe i
fyren som tycktes vaja f6r den svira stormen, var det en
imponerande syn att se ut 6ver den vredgade Vattern och njuta av
dess mdktighet. Vdgen ned fran fyren och Husbacken gick avsevirt
ldttare i medvinden.

Att ha hamnen och arbetet dar som huvudsaklig inkomstki#lla hade
sina problem. Dels var ldnen f6r arbetet l4g dels var
arbetstillfdllena oregelbundna och osdkra. Vintertid da

sjofarten mer eller mindre 14g nere fanns inte arbete for alla i
hamnen. D& gédllde det att forséka férsdrja sig pad annan sitt.
Det blev diverse arbeten som snéskottning, skogsarbete och
liknande. G6ta Lantmin, som sedan slutet pad 1930-talet hade en
stor spannmalssilo med tork nere vid hamnen, kunde ge arbete at
nagon eller periodvis ndgra. Men i stort sett var det sdrskilt
pa vintrarna ont om arbeten. Det var under sadana omstidndigheter
inte alltid s& latt att forsdrja familjer med manga barn.

Hastholmsborna tog sig da och da en tur med Trafik 6ver till Hjo
och tillbaka. Det kunde vara fina turer i lugnt och soligt vider
men ocksa turer i blast och sjogadng. DA kunde det vara
besvdrligt sédrskilt for dem som hade ont av sjésjuka. Till
bilden hér att Trafik dven om den betraktades som sjosaker hade
den egenskapen att den rullade i sjén pad ett sitt som
sannerligen inte gjorde det littare for kdnsliga passagerare. Det
dr sdkerligen manga sjosjuka personer, som under Arens lopp fatt
hjalp och st6d av tjdnstvilliga hidstholmsbor, som hade stérre
vana vid sjon och tédlde, ja till och med kunde tycka om den
ocksd d& det blaste,



