Spannande sidospar: Hastholmen

Hastholmen &r idag ett pittoreskt mindre hamnsamhélle mellan Vadstena och Odeshdg. Under
medeltiden hade man, trots dagens blygsamma storlek, en tid stadsprivilegier (1300-talet) och
var och en av fa stader i Sverige. Formodligen var det narheten till det maktiga Alvastra
kloster som var orsaken till stadsbildningen.

Jarnvigen Fogelsta — Wadstena — Odeshogs (FWOJ) 1888 gjorde hamnen och Hastholmen
ater till en viktig plats for handel och kommunikationer. Stationen i Hastholmen kom efter
hand att fa allt flera sidospar av olika slag. Nar normalsparet fran Mjolby var fardigt 1910
fanns exempelvis ett omlastningsskjul mellan sparvidderna. Senare byggdes aven
overforingsramp.

Nedanstaende kursiverade text ar skriven som ett férslag eller en remiss, vilken jag har
skickat in till Hamnbolaget / Odeshgs kommun i samband med den aktuella planeringen
infor fornyelsen av hamnomradet (nagra smarre andringar / anpassningar har jag gjort i texten
for att den battre ska passa denna artikel men en del for lasare av Gurklisten kanske allmant
kanda fakta finns anda med) . Forslagen far betraktas som visioner, men uppstallning av en
vagn har jag diskuterat konkret med bade kommunledningen och hamnbolagets ordférande
samt naturligtvis WFJ.

Jarnvag i Hastholmen

Historisk bakgrund

Ar 1874 invigdes den drygt 9 km langa jarnvigen Wadstena — Fogelsta (WFJ) och 1888 férlangdes
denna smalsparsbana till Hastholmen och Odeshdg (FWOJ). Ett spér anlades ocksé fran Hastholmens
station till hamnen. For att 6ka samtrafiken med Hjo — Stenstorps Jarnvag (HSJ) som hade samma
sparvidd (3 svenska fot = 891 mm) planerades en tagfarja och ritningar bade pa tagfarja och
farjelage togs fram fér denna trafik mellan Hastholmen och Hjo. Transportunderlaget bedémdes dock
som for litet varfor dessa planer aldrig forverkligades. Daremot var angbatstrafiken viktig mellan Hjo
och Hastholmen sa jarnvéagen tillsammans med angfartyget Trafik lanserades ocksa som en alternativ
resrutt mellan Stockholm och Géteborg. Detta skedde speciellt sedan den normalspariga jarnvagen
(1435 mm) fran Mjolby till Hastholmen blivit fardig 1910 och ett normalspar byggts parallellt med
smalsparet ner till hamnen i Hastholmen. Efter hand byggdes ocksa de dstgotska smalsparsbanorna ut
till ett delvis finmaskigt transportnat.

P& hosten 1958 lades trafiken mellan Vadstena och Odeshdg ned varefter spéren revs upp med
undantag av linjen mellan Hastholmen och Odeshdg som breddades till normalspéar. Denna stracka
anvandes for godstrafik mellan Mjélby och Odeshdg fram till mitten pa 1980-talet varefter aven dessa
spar revs.



Vad finns kvar idag?

e | Vadstena drivs Wadstena - Fogelsta Jarnvag i ideell regi. Under sondagar/lérdagar
och onsdagar sommartid kors persontag som ibland dras av anglok pa en del av
strackan till Fagelsta.

e Enideell forening i Hjo underhaller och skéter driften av museifartyget Trafik som
aven angor Hastholmen da och da under sommaren.

e Vardshuset Vatterhasten i Hastholmen ar egentligen det gamla jarnvagshotellet som
tillhandaholl mat och logi for resande mellan Hastholmen och Hjo

e P& manga hall i Ostergétland finns bananvallarna kvar efter det omfattande
smalsparsnatet d&ven om de ibland ar ombyggda till vagar av olika slag — exempelvis
banvallen mellan Odeshdg och Hastholmen vilken idag fungerar som cykelvag.

Mojligheter idag

Tanken ar att mgjlighet ska finnas att anvanda en del av kajen samt en del av den gamla
banvallen (6stra respektive norra delen av Lastbergsvéagen) for att ateruppbygga smalsparet
mellan hamnen och det gamla stationsomradet.

Tekniskt utforande

Beroende p& ambitionsniva kan detta spar byggas med bade historiskt korrekt teknisk
standard och med enklare tekniskt utférande.

Ett forslag pa enklare utforande ar att bygga sparen med den ursprungliga sparvidden 891
mm, men inte anvanda traslipers utan stalslipers enligt exempelvis den franske
artonhundratalsingenjoren Decauvilles system, sa att sparsektionerna da ocksa blir mojliga
att flytta/demontera (ej historiskt korrekt).

Ett &nnu enklare utférande ar att bygga sparsektioner med stalslipers, men med sparvidden
600 mm, som varit den smalaste sparvidden for persontrafik i Sverige, men framfor allt
anvants for industrispar (ej historiskt korrekt).



For att passera parkeringsomradet/delar av parkeringen kan s.k. gaturéal laggas in i
vagbelaggningen (ej historiskt korrekt).

Anvandande
Aven anvandandet kan ha olika ambitionsnivaer.

En mgjlighet ar att endast skapa en visuell upplevelse genom att stalla upp en eller ett par
vagnar (pa deposition fran exempelvis museijarnvagen i Vadstena) pa spar i hamnen (jamfor
det uppstéallda taget pa hamnpiren i Hjo). En godsfinka eller ett par godsfinkor kan
forslagsvis fungera som mindre utstallningslokal(er) — eventuellt med utstallning 6ver
transporterna/jarnvagen i Hastholmen med omnejd.

En personvagn av boggietyp skulle kunna géra nytta som restaurang eller café (jamfor
cafévagnen i Vadstena) alternativt forsaljning- eller utstaliningslokal. En mojlig placering
for en sadan vagn ar det fore detta stationsomradet i Hastholmen.

En hogre ambitionsniva ar att vid speciella tillfallen lata ndgon museijarnvag (forslagsvis
Wadstena — Fogelsta Jarnvag) transportera anglok/diesellok och en eller ett par
personvagnar till Hastholmen for att kora specialtag.

Ytterligare en méjlighet &r att stationera nagot mindre diesellok och mer eller mindre 6ppna
vagnar, s.k. sommarvagnar med enklare passagerarsaten (se bilaga 1), i Hastholmen sa att
trafiken kan drivas vissa dagar sommartid. Detta kommer bland annat att bli verklighet i
Forsvik vid Géta kanal i Vastergotland. Aven hastdragna tag ar en méjlighet. En variant
skulle kunna vara hastsparvagn i den gamla staden Hastholmen.

| foljande litteratur finns information om sparplaner:
Fran Wadstena till Vadstena
Mjo6lby — Hastholmens Jarnvag 1910 — 1985

FWOJ Fogelsta — Wadstena — Odeshogs Jernvag

Bildtexter:

Hastholmen 002



Innan normalsparet byggts 1910 fanns bara smalsparet ner till hamnen. Har ligger 891-sparet
ensamt mitt i bebyggelsen.

Héastholmen 010

Inte bara persontrafiken utan som synes &ven godstrafiken via hamnen var betydande. Bakom
godsvagnarna till vanster ligger angaren Trafik som fortfarande, atminstone nagon gang per
ar, angor Hastholmens hamn som museifartyg.

Héastholmen 006, 016

Denna bild ar tagen efter 1910 eftersom bade normal- och smalsparsvagnarstar pa kajen.

Héastholmen 009

Liv och rorelse praglade ofta och praglar fortfarande "Héstholmahamnen”, d&tminstone pé
sommaren. Vid inloppet till hamnen (bakom s/s Trafik) forliste angtrafikfartyget Per Brahe
under en hoststorm 19 november 1918. Bland de omkomna fanns hela konstnarsfamiljen
Bauer (John Bauer ar véal mest kand for sina prinsessor i trolska mossiga skogar). Paradoxalt
nog var anledningen till att familjen tog baten radsla for jarnvagsresor efter Getaolyckan
mellan Norrkdping och Nykdping samma host.

Héastholmen 017

Bakom normalsparsloket skymtar omlastningsskjulet med bade ett smalspar och ett
normalspar.

Héastholmen 003, 005

Fore detta Jarnvagshotellet ar i stort sett sig likt idag. Numera heter véardshuset Véatterhasten
och ar kant bland annat for sina stora wienerschnitzlar.

Hastholmen 014

Har ses alla sidosparen i hamnen tydligt. Lagg mérke till den normalspariga motorvagnen.



Héastholmen 011

Hastholmen har ocksa haft ett flygfalt, sa har i den gamla staden har verkligen olika
transportmedel motts.



