EXPORTSMOR — EN EXPOSE OVER FRAKTER | VASTRA OSTERGOTLAND

Under de sista decennierna pa 1800-talet férvandlades smor till den viktigaste
exportprodukten fér svenskt lantbruk. Det var inte minst detta som ledde till framvéxten av
andelsmejerier fran de tidigare gardsmejerierna. Kvalitetskraven ledde ocksa till att vissa
mejerier blev ratt utpraglade smdrmejerier.

Det var skillnad pa smér fér inhemskt bruk och exportbruk. Inhemskt smér var oftast gjort
av gradde fran s6tmjolk utan nagon ytterligare bearbetning férutom saltning; exportsmaor
syrades ocksa. Sedermera pastoriserades mjolken.

Det var betydelsen av smér som produkt som ledde till Gustaf de Lavals uppfinning
mjOlkseparatorn, vars betydelse i historien inte nog kan betonas.

Det var ocksa vikten av kvalitet pa just exportsméret som ledde till inférandet av
runmarkningen 1905. Allt smér som skulle exporteras maste kvalitetskontrolleras.

Det fick ocksa konsekvenser for hur smoér skulle transporteras. Jag har en oskattbar liten
skrift i min &go som heter "Godstransportféreskrifter” - gallande fr o m 1 juli 1920.



Man skiljer hér fran transport av inhemskt smér och exportsmor.




For att paskynda lastning kunde mejeriernas personal alaggas att hjélpa till med
densamma. |l Distriktet hos SJ (Goteborg) styrde under vilka férhallanden exportsmér
maste transporteras i isad vagn.

Smérdrittlar for exportsmor skulle forstas ha runmarkning, men maste ocksa vara antingen
nya, eller sa fdga anvanda att de kunde betraktas som nya.

Tillverkning av smérdrittlar. Kalmar museum

*k%x

Vad hade da ovanstaende for betydelse for transporterna pa éstgotaslatten?

Vi vet att s/s TRAFIK under manga r transporterade smér fran Ostergétland éver till
vastgotasidan for vidare transport till Goteborg och dérifran till Storbritannien. 2/3 av allt
svenskt exportsmor saldes till just britterna, 1/3 till Danmark — med tiden blev andelen
som exporterades till Storbritannien allt stérre.

Tittar man pa 1894 ars hamnliggare fran Hastholmen hittar man nagra sma pusselbitar.
Har &r det uppenbart att TRAFIK tog ombord exportsmér varje tisdag. Som mottagare stod
ett par av de stora handelshusen i Géteborg, G Bratt & Co och Herman Kunze, som
tydligen fdrmedlade exportsmér vidare. Har har vi nog en nyckel till varfér



Goteborgsdistriktet pa Statsbanorna var den instans som bestdmde nér isade vagnar for
andamalet skulle anvéndas.

Det var inga jattemangder som transporterades under denna tid, partier om nagra fa
hundratal kg varje vecka, men ofta varsitt parti fér Bratt och Kunze.

Kunze var fér 6vrigt mannen bakom férvandlingen av Styrso till en badort for valbestallda.
Né&sta pusselbit kommer fran en tidningsartikel i Ostgétabladet fran 8 februari 1912:

Stora smorpartier 6fver Vettern. Utom mindre partier smor fraktas éfver Vettern med
8ngb4tslinjen Hastholmen—Hjo regelbundet hvarje séndag smérsdndningar, som allt som
oftast uppg4 till 20.000 kg. Det &r en del 6stgétamejerier som sdlunda sdnda sitt smér via Hjo
till Géteborg och England. Stora vdrden af smér passera sdledes 6fver Véttern.

Var kan da detta smor ha producerats?

Att det skulle vara séder om Takern kan nog uteslutas. Kylebergs gard hade eget mejeri,
men tillverkade inte smoér. Intressant nog tillverkades under en period pa sent 1800-tal
Stilton-ost! Anledningen torde ha varit att flera av 4garna hade en gedigen
lantmastarutbildning i bland annat England och Skottland. Ost producerades in tid in pa
1900-talet, men smor? Nej.

Betydligt stérre produktion hade da Vaderstads andelsmejeri, startat 1903 i Vallsbergs
Norrgards mejerilokaler, och sedermera i en nybyggd stor mejerilokal 1910, och som
redan 1913 hade bortat fem ganger sa hdg invagning av mjélk som Kyleberg. Gjorde man
da exportsmor?

Det forefaller inte sa. Visserligen tillverkades smor. Forsta smérerska blev Sally Ehrén.
Laser man igenom transportféreskrifterna i Mjélby-Hastholmens Jarnvags tjanstetidtabeller
finner man klara indicier pa att man tillverkade smér som fraktades 6ver Mjolby norrut mot
Katrineholm och Stockholm. Men ingenting om transporter mot Hastholmen. Det star
ocksa tydligt angivet att tomma smérdrittlar inte fick sindas med styckegodsvagnen fran
Mjolby till Hastholmen, eftersom det tog for lang tid att lossa dessa i Vaderstad. Inga
motsvarande foreskrifter for atergdende styckegodsvagn Hastholmen - Mjolby star att lasa.
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Vi far leta ndgon annanstans.

Smalsparet mellan Vadstena och Odeshdg betjéanade ett smérmejeri, namligen det i
Vadstena. Faktum var att férutom Link&éping det var det enda mejeri i hela trakten som var
smorproducent nar férra seklet var ungt. De bada andra, Skanninge och Borensberg
bidrog sannolikt inte till trafiken. Med hansyn till kraven pa snabba transporter var det nog
inte heller sa troligt med omlastning mellan olika vagnar, eller invaxling i flera olika tag.

Problemet ar att inget av de storre mejerierna startade fore sekelskiftet. Vadstenas
andelsmejeri 6ppnade 1901. Odeshdgs dito 1914. Bada kom att bli smérmejerier.

Varfor da leta langs 6stgbétasmalsparet? Det finns en liten men naggande god pusselbit
som leder tankarna direkt till gamla FVOJ.

1898 byggdes dess tackta godsvagn nummer 22 om till - just - smérvagn! Vagnen var
byggd 1889 som G22.



Hér syns smérvagnen i Hastholmens hamn. Del av retuscherat kort; det var ursprungligen
mycket mérkt, sa det gar inte av detta kort att sékert sédga vilken fdrg vagnen nu hade.
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Hela bilden med s/s TRAFIK vid kaj.

Smdrexporten fortsatte sedan i praktiken oférandrad t o m 1915. 1917 och 1918 férsvann
exporten totalt, och kom igang i nagon form av omfattning férst 1922. Det var naturligt nog
mer eller mindre omgjligt att frakta smor till Storbritannien under kriget m h t minspérrar
och tyska ubatar. Samtidigt blev det svart att importera foder, vilket ledde till en kraftig
nedgang i betanden av mjoélkkor. Foderkakor (typ jordnétskakor fran Marseilles) gick ju
heller inte att fa tag pa. Krigsmaktens alla inkallade hastar kréavde stora mangder halm.

Forst 1926 - 1927 var man uppe i samma exportvolymer som tidigare. Dock hade man
tappat en hel del av de personliga kontakterna férséaljare och kund under varldskrigets
svara ar.

Dessutom hade smoéret fatt en inhemsk konkurrent: Margarintillverkning hade nu kommit
igang i stor skala (vem har inte konfronterats med "Pellerins Margarin”?).

Tittar man pa tjanstetidtabellerna for 6deshdgsbanan fran 1929 finns smértransporter
fortfarande med, men nu i smérvagn Odeshdg - Hastholmen p& mandagar som enda
transport med samband med s/s TRAFIK. Nagra smortransporter fran Vadstena eller
Linkdping till Hastholmen aterfinner jag inte.

P& 30-talet 6vergick lantbruket bland de bérdiga jordarna i vastra Ostergétland allt mer till
ren spannmalsproduktion, och omkring 1935 torde smérexporterna fran 6stgétska
slattlandet ha upphort.

Fortfarande 1937 forde TRAFIK stora méngder gods 6ver Véttern, men smor hérde inte till
de produkterna.

Tolkning:
Fore ar 1900 transporterades exportsmor i relativt sma kvantiteter, troligen fran

gardsmejerier pa Vadstenaslatten, till Hastholmen, for vidare transport med s/s TRAFIK
tisdagar.



Mangderna véxte; 1898 lat FVOJ bygga om en godsvagn till kylvagn specifikt fér
smortransporter.

Smortillverkningen tycks ha koncentreras till det nya mejeriet i Vadstena nar detta tillkom
1901.

Vadstena andelsmejeri

Odeshégs andelsmejeri startade driften 1914, tydligen precis lagom till exportmarknaden
forsvann. 1916 tillverkades hursomhelst fortfarande stora méangder smor i Vadstena men
ingenting alls i Odeshég.

Né&r smorproduktionen kom igang igen efter kriget fanns inte Vadstena langre med som
smorproducent (1927) vilket dock istéllet Odeshog gor.

Av allt att ddma tycks Odeshégs mejeri vara det som stod fér smérexporterna via batleden
till Hjo, sa lange denna export fanns kvar.

Sa sent som 1937 var Odeshdg fortfarande smérproducent, men en centralisering pagick.
N&r man kommer fram till 1944 var smérproduktionen i Ostergétland koncentrerad till tre
mejerier, varav Motala och Linkdping var de tvé som fanns i centrala och véstra
Ostergotland.



Odeshdgs andelsmejeri skymtar har till hc'igr, baom Ebenezer-kapellet.



